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INTRODUCCION Y

CONTEXTO

El Autddromo Palmaseca proyecta
como un activo estrategico para el
desarrollo urbano y metropolitano
del valle del Cauca. Ubicado entre
Caliy Palmira, conecta lo rural conlo
urbano, potenciando la movilidad, |la
economiay laintegracion regional.

Graderia Zona Apex



SCOMO UN CENTRO DEPORTIVO ADECUADO PARA EL

DESARROLLO DE DEPORTES MOTORIZADOS PUEDE
CONSOLIDAREL RECONOCIMIENTODECALICOMO CIUDAD
DEPORTIVA DURANTE LAS PROXIMAS DECADAS?




GENERAL — ESPECIFICO

-—

——

1.IDENTIFICAR UN LU
PARA SU DESARROLLO.

2.ANALIZAR REFERENTES Y
ESCENARIOS DEPORTIVOS
SIMILARES.

3. INTEGRAR ESPACIO P&
LO RELACIONE

CALI QUE RESPO
N DE LOS

DEPORTISTA DEL MUNDO
MOTOR.
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¢POR QUE EL AUTODROMO

O1.Conectividad regional y
potencial de integracion

Localizacion en una franja
estratégica entre Cali y Palmira,
con cercania al aeropuerto
internacional Alfonso Bonilla
Aragon y a sus vias principales
del sur occidente colombiano.

L\

02. Impulso al desarrollo
del suelo rural

Activa zonas agricolas al
permitir la instalacién de
nuevos ..servicios (turismo,
comercio, gastronomia,
alojamiento) generando
oportunidades de empleo

local.

Activador de
proyectos urbanos
integradores

03.

Su influencia se extiende mas
alld del deporte, integrando
espacios como la *Plaza
holandand* para usos
comunitarios, recreativos y
culturales.

=)

Uso mixto

Se convierte en un nuevo
centro de eventos
deportivos, conciertos vy \
ferias,/descongestacionando |
otras centralidades de Cali y
Palmira.




FACTORES

CLAVE DEL
PROYECTO

1. Conectividad regional y potencial
de integracion

2. Impulso al desarrollo del suelo
rural

3. Generador de centralidad
alternativa

4. Activador de proyectos urbanos
integradores
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UBICACION GENERAL

El Autodromo Palmaseca se
encuentra en una franja rural
intermedia con conexion directa a:

- Autopista Cali - Palmira

- Aeropuerto Alfonso Bonilla Aragon
- Zona franca del Pacifico

- Nodos urbanos e industriales

Esta localizacion le permite
integrarse a la red vial metropolitana
y convertirse en un activo regional
de escala mayor.
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PALMASECA:

Un proyecto sustentado en antecedentes reales

La propuesta se fortalece gracias al antecedente del centro TECNNA, un proyecto del
Gobierno Nacional (2014) para construir en Palmaseca un centro de investigacion
automotriz con pista de nivel FIA (3,5km), orientado a pruebas de vehiculos,
innovacion tecnologica y movilidad sostenible.

Este hecho demuestra que:

e Palmaseca ya fue identificado como un lugar estratégico para infraestructura
automotriz.

e Nuestra propuesta no es una invencién académica, sino una evolucién légicay
factible.

e El autddromo no solo cumple una funcion deportiva, sino también tecnolégica,
urbana y productiva.

e Se alinea con estrategias nacionales de ciencia, industria y desarrollo rural.




MARCO DE
REFERENCIAS

Este proyecto se fundamenta en estudios de
centralidades emergentes, nodos logisticos regionales y
estrategias de ocupacion hibrida del suelo.

Se analizaron autédromos en paises latinoamericanos y
europeos como referentes, valorando su capacidad para
actuar como catalizadores urbanos, ademas de su funcion
competitiva.

El enfoque del Autédromo Palmaseca responde a esta
vision contemporanea: un espacio multifuncional, abierto
al publico y con una fuerte carga social, cultural y
econdémica.




REFERENTES
INTERNACIONALES

Autédromo Algarve - Portugal

- Ubicado en zona rural periférica

- Infraestructura de clase mundial
- Integra hotel, kartédromo, centro
tecnologico

- Sede de F1, MotoGP, WEC

Autodromo El Villicum - Argentina

- Proyecto regional en entorno
semiarido

- Inversion publica estrategica

- Sede de WorldSBK, Turismo Carretera,
Top Race

Similitudes con Palmaseca:

- Ubicacion rural estrategica

- Infraestructura que activa el territorio
- Proyeccion internacional




NORMATIVA APLICADA AL
AUTODROMO PALMASECA

Normativa Local - Municipio de Palmira

Determinacion de alturas:
Con el propdsito de conservar el paisaje del Valle del Cauca e integrarlo con la
vegetacion nativa, las edificaciones no superan los 20 metros de altura.

Areas del proyecto:

Area del lote: 810.000 m?

Area construida piso 1: 14.717 m?

Area construida total: 26.911 m?

indice de ocupacion propuesto: 0.018
indice de construcciéon propuesto: 0.033




NORMATIVA APLICADA AL
AUTODROMO PALMASECA

Normativas FIA - Diseio de Edificios

Anexo “H” — Normas FIA 2025

» (2.1) El Race-Control, a no méas de un piso del suelo, con salida directa a la pista.

e (2.2) Time-Zone debe estar en nivel superior a Race-Control, con vista clara a la pista y la linea
de meta.

e Suplemento (6.2) El centro médico puede ser una estructura permanente o montarse para la
carrera ya sea en forma de componentes desmontables, en cuyo caso debe tener un piso firme
y estar construido para garantizar proteccion total contra las inclemencias en todos los lados;

O estar ubicado en una carpa, que debe tener una lona en el suelo.

e Suplemento (6.11) Se sugiere que, para las carreras nocturnas, se proporcionen dos vehiculos

de este tipo, en lugares apropiados.




AUTODROMO PALMASECA

Normativas FIA - Diseino de Pista

Anexo “O” — Normas FIA 2025

e (6.1) Autdodromo de grado 2T, vehiculos entre 1 - 2 kg/hp

e (7.3) Ancho minimo de 12my 15 m en recta de salida

e (7.5) Inclinacién para drenaje de pista:
Recta: entre 1.5y 1.7 grados
Curva: no debe superar 5.7 grados

e (7.6) Distancia entre limite de pista y barrera: 1 - 5m

e (7.7) Distancia de salida entre autos: 6 m
Linea de inicio a 250 m de la primera curva

e (7.8) Run-Off Areas: entre 30 y 100 m de profundidad

e (7.9) Pit line de al menos 12 m de ancho, adyacente a la recta

principal

Suplemento 2 (A) Longitud minima de pista para carreras de mas
de 12 h: 4.7 km para categorias Sport Cars, GT, Touring Cars
Suplemento 2 (B) Férmula para nimero maximo de autos:
N=036xXLxWxTxG

N=0.36x14x10%x1.5x%x0.7

N = 52 autos (maxima capacidad)

NORMATIVA APLICADA AL

Pendiente
en recta:

1,5°=1,7°

Pendiente
en curva:

hasta 5,7°

Pendiente
en recta:
1,5°=1.7°

Pendienta
en curva
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ANALISIS COMPARATIVO
| | DE OCUPACION DEL SUELO

Se realizo un analisis entre el estado actual del lote y la propuesta arquitectonica, con énfasis en

la relacion entre huella verde y huella dura. Esto permitié evaluar como el disefio respeta y se
adapta al entorno.

[T~ = — 7] HIPODROMO DE PALMIRA: [~ — 7] AUTODROMO PALMASECA
I I PROYECTO EXISTENTE I PROYECTO ACTUAL
A partir del reconocimiento del contexto R T | TN PROPUESTA
URBANO y AMBIENTAL, se definieron R Ml Rt I N | QPSS prrbreie
| | —~
1 . | || HUELLA DURA \ (
estrategias de: \\ P! e \\ VL e
|| || | AREA PREDIO h AREA PREDIO o
‘ || ||| | 809.697,72 M2 (100%) 209687.T2 M2 0CEY
e Preservacion del paisaje natural. | (O —
e Control del impacto acustico. k |
e Gestion sostenible del suelo. \ \
e Integracion urbanay ambiental con el /\\/\,
entorno inmediato. /‘/4
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ENTRALIDAD
LTERNATIVA

Palmaseca se proyecta
COMO una nueva
centralidad
metropolitana,
descentralizando eventos
y actividades de Caliy
Palmira.

Atrae flujos para eventos
deportivos, conciertos,
ferias y festivales,
activando poblacion
flotante y nuevas
dinamicas economicas.
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La Plaza Hondaland,
en el borde del
autodromo, actua
Como un conector
urbano-rural.

Es un lugar para
multiples publicosy
actividades: ferias,
cultura,
gastronomia,
comunidad.

Ofrece
infraestructura
social donde antes
no existia,
integrando territorio
y ciudadania.

ROYECTOS
RBANOS
NTEGRADORES

R e T I EPRY AT

LA

b
Ml

M1




PLAZA
HONDALAND

Espacio publico de integracion
urbana-rural.

Pensada para:

- Eventos comunitarios, feriasy \
cultura

- Caminabilidad, zonas verdes,
sombray descanso

- Punto de encuentro para

turistas, familias y residentes

Con disefio modular y flexible _

"R .;1._dl;il'.1._l.illlr.i.i.f..1L;l.i{.]_l.‘li:li.u: e : =
segun uso. ) oy AR, P SR, 00 T R
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FESTIVAL (CONCIERTO)

DENSIDAD: 2 PERSONAS/M?
CAPACIDAD APROX.: 14.600
PERSONAS
ESPACIO ABIERTO, ALTA
CONCENTRACION DE PUBLICO
DE PIE

PLAZA HONDALAND

EVENTO PEATONAL LIBRE

DENSIDAD: 1.5 PERSONAS/M?*
CAPACIDAD APROX.:10.900
PERSONAS
CIRCULACION FLUIDA, MOVILIDAD
CONSTANTE

EVENTO SENTADO (ORDENADO)

DENSIDAD: 1 PERSONA / 1.5 M*
CAPACIDAD APROX.: 7.300
PERSONAS
DISPOSICION FIJA, ESTRUCTURA
MODULAR

EVENTO SENTADO (ORDENADO)

DENSIDAD: 1 PERSONA / 1.5 M*
CAPACIDAD APROX.: 7.300
PERSONAS
DISPOSICION FIJA, ESTRUCTURA
MODULAR




DESTINO TURISTICO
HIiBRIDO

Autodromo Palmaseca: motor de dinamismo
regional

Usos multiples:
e Carrerasy competencias
e Conciertos y festivales
e Ferias gastronomicasy culturales

Impacto positivo:
¢ Impulsala economia local y regional
e Atrae turismo nacional e internacional
e Genera empleo temporal y permanente

Ubicacion estratégica:
e Cercadel aeropuerto
e En el corredor turistico Cali-Palmira
e Conecta naturaleza, cultura, deporte y servicios

"
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DESARROLLO RELACION ENTRE EL TURISMO Y

UN VENUE COMO EL AUTODROMO

DEL SUELO RURAL PALMASECA

La instalacion del autodromo @

promueve:

Autédromo Palmaseca
I

El venue atrae visitantes y promueve el
crecimiento econdmico en el territorio

sy
o o 1 o iiuie Y ESPECTACULOS HIBRIDO
- Aparicion de nuevos servicios:

- Revalorizacion del suelo

)
e

gastronomia, turismo, comercio

o 7 « Atrae turistas nacionales « Fomenta la conexidn
= CreaC|On de em p|eO |OC8| e internacionales urbano-rural
 —— i s « Dinamiza las economias » Integra experiencias
- Transicion hacia una ocupacion uleilles diversas

« Genera empleo en

/4 ’ . A logisti : . o w
mas hibrida y sostenible del iy e
t e rrit o ri O OFERTAS TURISTICAS ?: ©

20 *%
» Sirve de centro logistico » Posiciona y visibiliza
: Sl [tarritarl & Siaksal




PROPUESTA
PLANTA CUBIERTA GENERAL
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AUTOSUFICIENCIA
ENERGETICA

El proyecto cuenta con un sistema fotovoltaico
compuesto por 2.800 paneles solares de S500W cada
uno, estratégicamente distribuidos en cubiertasy
areas auxiliares. Gracias a la ubicacion privilegiada de
Palmaseca (Cali - Valle del Cauca), con un promedio de
4.5 horas solares pico al dia, la planta solar genera
cerca de:

->189.000 kWh mensuales

- Suficiente para abastecer el consumo total del
autodromo (2150.000 kWh/mes)

- Con un excedente estimado de 39.000 kWh/mes

Esto permite operar de manera 100% autosuficiente,
reducir la huella de carbono del proyecto y consolidarlo
como un referente en infraestructura deportiva
sostenible para Colombia y Ameérica Latina.




PROPUESTA VOLUMETRICA

Demarcacion:
Se agregan volumenes

Volumen Inicial:
Un cuerpo
longitudinal, acorde a estratégicas p: -sec_undarlos- _
la forma alargada del accesos, ven (auditorios, servicios,
lotey auna i etc.) que estructuran el -

implantacién programa. Prupuesta Volumetrica
eficiente. Volumen Inicial

Sustra&:r/ .
\ Demarcar

Reflexi

- | i Reducciodn:
Division: Se aplica si i . Dividir _
Se ajustan ciertos
Se establecen respecto a A e
- ) o volumenes para - Sl
central, ge i g eflejar
circulaciones internas g acentuar jerarquiasy ]

H r 0 .
y zonas de seguridad. ordenyre enriquecer la ™ \
forma . Reducir
composicion general.




PROPUESTA
‘ URBANA Y ARQUITECTONICA

Organizacion en zonas
funcionales:

1.Pista de
competicion
2.Edificio racing
3.Graderias
4.pits
S.Parqueaderos
6.Areas verdes
7.Plaza Hondaland
8.via acceso
9.Edificio de acceso
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ESTRUCTURA EDIFICIO DE ACCESO

Estructura del Edificio de Acceso

El edificio de acceso se concibe como un volumen
de escala controlada que cumple funciones de
recepcion, control y orientacion.

Su estructura principal es aporticada en concreto
reforzado, garantizando solidez y estabilidad.

Se adosa una estructura metalica liviana, que
conforma una fachada flotante con caracter
arquitectonico distintivo.

Esta estructura secundaria sirve como soporte de
elementos funcionales y estéticos, como proteccion
solar, senalizacion e iluminacion, fortaleciendo la
identidad contemporanea del proyecto.

24




ESTRUCTURA EDIFICIO GRADERIA TIPO

Sistema Hibrido - Edificio Graderia Tipo

Las graderias del autdodromo fueron disenadas con un
enfoque estructural hibrido, centrado en eficiencia,
resistenciay economia:

e Base estructural: columnas en concreto reforzado para
estabilidad y transferencia de cargas al suelo.

e Superestructura: perfileria metalica ligera que forma
los planos inclinados, donde se ubican asientos vy
circulaciones verticales.

e Escaleras: también en estructura metalica, lo que
permite modularidad, facil mantenimiento y rapida
ejecucion.

Este sistema combina robustez con agilidad constructiva,
ideal para espacios de uso publico intensivo.

e
e ‘\

SR
"N

8 '?_
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ESTRUCTURA EDIFICIO RACING

Edificio Racing — Solidez y Flexibilidad

El edificio Racing fue concebido con una estructura
aporticada en concreto reforzado, que:

e Brinda resistencia estructural y versatilidad espacial.

e Permite grandes luces sin muros portantes, facilitando
la distribucion interior de areas abiertas.

e Es ideal para albergar zonas administrativas, técnicas y
de circulacion de vehiculos.

Esta estructura permite una ejecucion eficiente y se adapta
facilmente a futuras ampliaciones o modificaciones.

' ,“‘ ;




Diseino Comparativo de Estructuras Viales

Pavimento Asfaltico (Izquierda)

Capa de rodadura
e Mezcla asfaltica tipo SMA o DSHV
o Espesor: 30 mm

Capa intermedia
o Material granular o estabilizado
e Espesor: 8 cm

Capa basaltica
¢ Roca triturada de alta resistencia
e Espesor: 15 cm

Capa estructural
e Grava triturada o piedra partida
o Espesor: 15 cm

Base inferior
e Terreno compactado

Capa de rodadura

Mezcla asfaltica tipo
SMA o DSHV

Capa intermeda

Capa basaltica

e
0

Grava angular

Grava limpia,
angular 8-16 mm

135¢cm

// compactado

7

compactado

-‘,.:';_Capa Bturau 115cm
S : l |
: ,G_rava triturada - | - | Geotextil
- 0 piedra partida - - (opcional) - -
Tgfr/e/n/o///// Terreno

Base con Grava Angular (Derecha)

Grava limpia angular (8-16 mm)
Capa superior de drenaje y resistencia superficial
Espesor: ~5cm

Sub-base estabilizada
Mezcla de material granular con aditivos estabilizantes
Espesor: 15cm

Geotextil (opcional)
Separacion y refuerzo entre capas

Base inferior:
Terreno compactado

Aplicaciones sugeridas:
Pavimento asfaltico: Para vias principales, autédromos y trafico
pesado.

Grava angular estabilizada: Para accesos secundarios o areas de
parqueo.

=27




Seccion 3 Un #1/

tramo muy R:34m
técnico, ideal P:1.7*
para que pilotos
expertos hagan
diferencia. Pide
fluidez v lectura
anticipada del
trazado.

Seccion 2 mezcla
técnica y potencia.
La dltima curva es
critica: una buena
trazada puede
permitir un
adelantamiento
justo antes de la
meta.

CIRCUITO PALMASECA
(INFOMRACIONDELAPISTA)

GRADOFIA: 2T
LONGITUD>4741M

LONGITUD DE RECTAS>-3296 M
(69.5%)

LONGITUD DE CURVAS >-1445M
(30.5%)

ANCHODELAPISTA>12M

NUMERO DE CURVAS - 21

.
:56m
#08

A0

El circuito ha sido disefiado con un equilibrio entre zonas técnicas y rapidas,
alternando radios cerrados y amplios con peraltes estratégicos. Esta logica permite:

Zonas de adelantamiento reales (curvas 01, 10, 19)
Secciones técnicas para pilotos expertos (curvas 12 a 16)

Momentos de alta velocidad controlada (curvas 07 a 10)

Manejo progresivo de fuerzas laterales, gracias a la distribucién de peraltes.

CURVAS A LA DERECHA-10
CURVAS A LA IZQUIERDA -T1
RADIO MIiNIMO DE CURVA -16 M
RADIO MAXIMO DE CURVA > 124 M
PERALTE MAXIMO ->57%

PERALTE MIiNIMO>17%

RECTA PRINCIPAL
LONGITUD>1056 M

ANCHO-18 M

GARAJES DE PITS
24 X129 M2 CADA UNO=2976 M2

PADDOCK
1745 M2




CIRCUITO PALMASECA
(RUN -OFF AREAYS)

AREAS DE ESCAPE Y TRAMPAS DE ARENA

EL TRAZADO CUENTA CON TRAMPAS DE ARENA UBICADAS ESTRATEGICAMENTE
EN CURVAS DE ALTA VELOCIDAD Y ZONAS DE FRENADO INTENSO.

TODAS LAS AREAS DE ESCAPE CUMPLEN CON EL MiNIMO RECOMENDADO POR
LA FIA DE 30 METROS,GARANTIZANDO UNA DESACELERACION PROGRESIVA Y
SEGURA.

EL DISENO DE ESTAS ZONAS RESPONDE AL COMPORTAMIENTO ESPERADO DE
LOS VEHICULOS, INTEGRANDOSE DE FORMA COHERENTE AL TRAZADO Y
REFORZANDO LA SEGURIDAD SIN AFECTARLA FLUIDEZDE LA COMPETENCIA.







ESQUEMA DE CIRCULACIONES VERTICALES

El edificio de acceso cuenta
con cinco nucleos de
circulacion vertical ubicados
en puntos estratégicos.
Estos nucleos permiten una
distribucion fluida y
eficiente entre los niveles
publicos, técnicos y
administrativos. El disefio
prioriza la  accesibilidad
universal, la seguridad y el
control del flujo de usuarios
durante los eventos.

ESQUEMA DE
CIRCULACIONES VERTICALES
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PLANTA ARQUITECTONICA -PISO1

Esta planta corresponde al primer nivel del
edificio de acceso al autéodromo. Agqui se
integran zonas de boleteria, banos publicos,
tiendas de souvenir's y nucleos de
circulacion vertical. La plaza de acceso
principal funciona como espacio de
transicion entre el espacio publico y el
recinto deportivo, garantizando fluidez en la
entrada de asistentes.

(ACCESO GENERAL + GRADERIA PALMASECA)
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PLANTA ARQUITECTONICA -PISO1

(ACCESO GENERAL + GRADERIA PALMASECA)
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PLANTA ARQUITECTONICA -PISO 2
(SALON DE EXPOSICION)

En el segundo nivel se ubican los salones de
exposicion y el foyer de acceso. Este piso
sirve como espacio de encuentro cultural y
comercial, complementando la experiencia
del visitante. Su relacion con las graderias,
Le brinda wuna perspectiva sobre las
plazoletas
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PLANTA ARQUITECTONICA -PISO2
(SALON DE EXPOSICION)
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VISUAL PLAZA DE COMIDAS Y SOUVENIRS




PLANTA ARQUITECTONICA -PISO 3
(GRADERIA + CUBIERTA)

El tercer nivel corresponde a la zona de graderia
techada. Se disend con pendiente escalonada para
garantizar visibilidad total del circuito. La cubierta
ligera protege del sol y la lluvia sin obstruir el
campo visual. Este nivel se conecta verticalmente
con los inferiores a traves de nucleos estrategicos.
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Visualizacion acceso




PLANTA ARQUITECTONICA -PISO 3
(GRADERIA + CUBIERTA)
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EXPLORACION DE VISUALES

Visualizacion del modulo tipo de

™ graderia en el autddromo. Evolucion
de diseno

#8 El disefio prioriza la comodidad, la
#® visibilidad y la proteccién climatica del
¥ usuario, mientras integra una estética
moderna y coherente con la identidad
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VISUALIZACION
RACING
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PLANTAS POR NIVELES (RACING)
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vertical.
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PLANTA GENERAL
DEL EDIFICIO PITS

Area operativa de boxes. Incluye zona de espera, acceso

vehicular directo y servicios
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CORTES ARQUITECTONICOS
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/|MATEFHAL|DAD

El acero corten se elige como material
predominante en las fachadas vy
elementos estructurales visibles del
conjunto por su resistencia a la
intemperie, su bajo mantenimiento y
su potente carga estética. Su patina
oxidada dialoga con el entorno calido y
seco de Palmaseca, fusionando los
volumenes arquitectonicos con la tierra,
el asfalto y el Oxido de los autos de _
carrera. Ademas, aporta un caracter aww ' R
industrial y contemporaneo que refuerza
la identidad del autédromo como espacio
de velocidad, fuerza y precision.

EVOLUCION DEL DISENO




/lACERO Y FUEGO

« W l

TERRAZA PIT FIRE
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Resumen

El proyecto surge de la identificacion de una
necesidad: dotar a laregion con un centro
especializado para deportes motorizados. A
través del estudio de referentes y estrategias
sostenibles, se busca crear una infraestructura
moderna, segura y versatil, que combine
velocidad, espacio publico y sostenibilida.

Palabras clave:

Deportes motorizados, sostenibilidad,
infraestructura deportiva, bioclimatica,
integracion ciudad-deporte.

a7

Graderia Palmaseca



El Autodromo Palmaseca
representa una nueva forma
de infraestructura:

- Técnica pero comunitaria

- Competitiva pero inclusiva
- Rural pero conectada

Se convierte en una pieza
clave para el desarrollo
metropolitano vy la
transformacion del
territorio vallecaucano.
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