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Resumen del proyecto documental “Recorridos sin terminar”

Este proyecto audiovisual denominado “Recorridos sin terminar” propone la creacion de un
documental unitario que tiene como objetivo plasmar las vivencias y significados de algunos
habitantes del Valle del Cauca, en torno al ferrocarril, a través de entrevistas que evidencien sus
experiencias relacionadas con este medio de transporte. este proyecto se realiza mediante la
busqueda, analisis y recopilacién de material de archivo, documentos cientificos e historicos,
entrevistas semiestructuradas de los temas abordados para la recoleccién de informacion. Como
resultado de lo anterior nace el proyecto “Recorridos sin terminar” una de las conclusiones que
aborda la propuesta es la importancia de indagar sobre el tren en el valle del cauca como un

dispositivos social, cultural, artistico e histérico
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Sinopsis

En el departamento del Valle del Cauca, las vias férreas y de madera recorren todo el territorio.
Con los afios, estas lineas se han cubierto de densas capas de vegetacion que las hacen invisibles
para los transelntes y que, en su momento, significaron la transformacion de la cotidianidad de los
habitantes del departamento. Asi lo reflejan los relatos de Manuel, Valentina y Angela que con
carifio recuerdan su pasado transitando estas vias, con narraciones que daran cuenta del cambio y
de lo que dejo el paso del tren en la memoria.

El tren fue un importante elemento no solo para la sociedad, sino también para el cine, debido a la
influencia de la realidad sobre este arte, por lo que se perdi6 un aspecto artistico de valor para la
creacion de piezas audiovisuales en el territorio colombiano. Estos tres elementos mencionados:
las vias abandonadas, los relatos y el cine, se convierten en el eje narrativo de la propuesta de
cortometraje documental Recorridos sin terminar.

Este documental unitario tendra como objetivo plasmar las vivencias y significados de algunos
habitantes del Valle del Cauca, en torno al ferrocarril, a través de entrevistas que evidencien sus
experiencias relacionadas con este medio de transporte. Se eligié el documental ya que permite
visibilizar la realidad a partir de diferentes perspectivas, no solo desde la mirada del autor; su
material constitutivo son las concepciones e historias de todas aquellas personas que participan del
mismo. Con este proyecto audiovisual se puede brindar un reconocimiento de la importancia
historica del ferrocarril y su influencia en la sociedad actual, ademas de ofrecer una vision renovada
de un tema olvidado y con pocas referencias, tanto en el mundo audiovisual como cultural en

Colombia.
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Nota de direccion

El proyecto documental Recorridos sin terminar pretende investigar, entre otros temas, la
importancia historica del tren para el desarrollo cultural y artistico. El interés por indagar en este
ambito surge del estudio y el acercamiento, a través de la experiencia estudiantil, de trabajos
realizados anteriormente.

A continuacion, se presentan perspectivas y opiniones de algunos autores que se relacionan
con el objetivo mencionado:

Cove (2020), con su documental Como los trenes cambiaron el mundo, deja en evidencia
el cambio que represento el tren para la historia de la humanidad, pues facilité el cubrimiento de
vastas distancias por las que transportaba gran cantidad de personas y voluminosas cargas; esto
constituy6 un avance tecnoldgico que evolucioné mucho mas rapido de lo pensado inicialmente
por el publico, dando cuenta del desarrollo y cambio cultural que estaba generando.

El sistema ferroviario redujo el trabajo pesado y aumento los niveles de productividad en
distintas partes del mundo, siendo representado como “un caballo de hierro” capaz de superar las
limitaciones de los medios de transporte antiguos, revolucionando diversas dimensiones de la vida
del ser humano, desde aspectos sociales hasta econdmicos. Desde aqui, Recorridos sin terminar
hablara del lugar que ocupa el tren en la esfera social y cultural de Colombia, especialmente en el
Valle del Cauca, mencionara la importancia del tren y su uso revolucionario para transportar
grandes cargas.

Casalduero (s.f.), en su investigacion El tren como simbolo: el progreso, la clase social, la
cibernética en Galdos, aborda algunas de las principales invenciones del ser humano, entre ellas el
tren, los cambios que han generado y las afectaciones que producen en el mundo intelectual y al
universo de las emociones. Por ejemplo, por un lado, con la invencion del tren cambiaron varios
habitos del trabajo, optimizando el transporte de cargas pesadas alrededor del mundo y, ademas,
diversos aspectos de la narrativa del ferrocarril fueron resignificados por escritores, a veces como
un monstruo de hierro capaz de cargar con infinidad de material, a veces capaz de recorrer grandes
trayectos sin problemas, en otras ocasiones era una maquina infernal para aquellos que le temian
al progreso. Con el paso del tiempo el ferrocarril se hizo un medio méas popular en la sociedad,
nacieron nuevas inquietudes y sensibilidades en las artes que trajeron interpretaciones sobre la

sociedad, todo incorporado a la idea de progreso alrededor del mundo.
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Con todo lo anterior, este proyecto nace del interés de indagar sobre la relacion directa que
tiene el tren como una temaética recurrente en el cine.

En la primera proyeccion de imagenes dindmicas realizada en 1896, los hermanos Lumiére
presentaban la llegada de un tren a una estacion en su pelicula L'arrivée d'un train a La Ciotat!
(Pereira, 2013); mientras que las locomotoras evolucionaban y servian para diversas funciones e
intereses econdmicos, politicos y militares, en el cine seguian siendo objeto de interés desde
distintas representaciones, como en el film The great train robbery? que marcd el inicio de nuevas
técnicas audiovisuales fuera de lo tradicional. No parece una casualidad que estos dos temas (el
cine y el ferrocarril) se hayan seguido relacionando a través de los afios. Otros ejemplos son las
peliculas bélicas, en las que el tren es un instrumento de carga de armamento, o peliculas
romanticas en las que la despedida del amor sucede en una estacion de tren; incluso en el anime el
tren logra sus representaciones en diferentes maneras, pues es de gran relevancia en la cultura
oriental que aun utiliza este medio de transporte; un ejemplo pudiese ser cuando Shinji (personaje
principal de Neon Génesis Evangelion) decide abandonar sus responsabilidades abordando un tren.

En las figuras 1 a 4 se pueden observar algunos ejemplos de la representacion del tren en el

cine.

Figura 1
La llegada de un tren a la estacion de la Ciotat

! La llegada de un tren a la estacion de La Ciotat
2 Asalto y robo a un tren
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Figura 2
Asalto y robo a un tren

Figura 3
Harry Potter y la piedra filosofal

R

Figura 4
Neon Genesis Evangelion
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Motivaciones

El interés en este tema, también fue influenciado por trabajos anteriormente realizados, uno
de ellos fue un reportaje sobre el recorrido historico del tren en el Valle del Cauca, iniciando con
la primera vez que aparecio la idea de atravesar el pais con una via férrea en 1829, pasando por los
inicios de la obra en 1872, los retrasos en la construccion y, por ultimo, dejando su labor en el
transporte de pasajeros en 1992. Este reportaje abordo el testimonio de distintas personas que, en
su pasado, hicieron uso del tren y deseaban su regreso, relatando ademas la actualidad del tren 'y lo
incierto de su futuro (Escobar y Martinez, 2019).

Basado en el reportaje mencionado, se desarrollé6 un documental en el que se mostro el
estado de las vias y estaciones del tren del Valle del Cauca durante la pandemia por el virus SARS-
CoV-2. Lo anterior, desde una perspectiva observacional y contemplativa, en la que los espacios
lograban hablar y podian contar mucho de la historia del lugar y de su estado actual a través de las
imagenes.

Es necesario aclarar que el proyecto documental Recorridos sin terminar busca aportar una
nueva representacion del tren en el Valle del Cauca, lo que resulta relevante en el ambito
audiovisual puesto que, al realizar una revision exhaustiva del material filmico, se identificé una
reducida cantidad de archivo cinematogréafico que abordara el rol social y cultural de los trenes en
Colombia y el Valle del Cauca. En contraste, se encontr6 gran variedad de productos filmicos
concernientes al ferrocarril en el extranjero, tanto que, se podria considerar una tematica
audiovisual por si misma.

El documental Los viajes que olvidamos (Ordofiez, 2016); sirvid de inspiracion en este
proyecto, tanto en aspectos estéticos como técnicos; su fotografia es capaz de transmitir emociones
como nostalgia y empatia, es conmovedora ademas de bien cuidada y pensada, con planos abiertos
y de larga duracién, acompafados de un disefio sonoro que es referente para el desarrollo del
documental.

Otra pieza audiovisual de gran impacto, es el documental La estacion del olvido (Molina 'y
Serna, 2009), cuyo disefio sonoro fue una de las causas de origen de la propuesta de sonido y las
metaforas auditivas que se utilizardn en Recorridos sin terminar. Ya que en este también existe la
recreacion sonora de un tren en movimiento que tampoco se llega a ver durante toda la obra, idea

que fue tomada de referencia para la creacion de la metafora sonora de un tren fantasma. Los
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directores usaron los sonidos del tren como una metafora que pone al espectador en un viaje a
través de las vias del tren.

En lo personal, hay un interés particular por el tema del tren, las vias férreas, su desaparicion
y cémo se habla de la posibilidad de que vuelva a funcionar, se ha vuelto un tema significativo que
no nace de una pasion en tiempos de infancia, sino que se ha desarrollado con el tiempo y

potenciado con proyectos anteriores que dieron origen a Recorridos sin terminar.

Guion

Recorridos sin terminar pretende documentar los efectos sociales y culturales que han
surgido del desuso del servicio férreo en el Valle del Cauca. Para ello, se propone el dialogo de
relatos personales y archivos histéricos que permitan evidenciar la reconfiguracion cultural que
surgio tras el cese de servicios del tren, tanto a nivel individual como colectivo. Como dispositivo
narrativo se plantea la division de temaéticas por cada una de las cinco antiguas estaciones de tren;
es decir, cinco paradas y cinco tematicas.

El recorrido iniciar& con un registro visual del estado actual de las instalaciones del tren en
Cartago, los recursos sonoros estaran constituidos por el ruido de la locomotora, los sonidos que
produce el tren al moverse por los rieles de metal, los tonos que emite al llegar a un lugar o al
desplazarse a otro, el silbato que caracteriza a este medio de transporte y el bullicio de las personas
a la espera de abordar un vagon a través de recreaciones sonoras.

La primera parada corresponde a la estacion de Cali, su prop6sito en la narrativa es el de
contextualizar al espectador a través del relato del personaje de Nory, caracterizado por su fuerza,
y el rol del ferrocarril para ella y su familia. Sus palabras hablan del recorrido Cali — La Cumbre,
la observacion de las montafias, el valle y otros elementos visuales que seran proyectados durante
la entrevista, asi como del personaje transitando a través de estos parajes.

La segunda parada es la estacion de Palmira que actualmente es sede del Museo
Arqueoldgico de la misma ciudad; los protagonistas seran todos los personajes entrevistados y sus
relatos, haciendo énfasis en sus experiencias sociales, los viajes acompafiados de sus seres queridos
para conocer el Valle del Cauca. Guiando el desarrollo del fragmento, las narrativas personales se
tejeran en una sola historia y se hara uso de material de archivo para rememorar la vida que

transcurria en las mediaciones del tren. Se expondran fotografias del tren en la Cali antigua (1920),
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brindadas por la Biblioteca Departamental, ademas de algunas imagenes provenientes de peliculas
antiguas como La llegada del tren a la estacion de Ciotat o Asalto y robo a un tren. También se
hara uso de material de archivo sobrante del documental La estacion del olvido.

La tercera parada es en la ciudad de Buga, la temética abordada sera la historia del tren en
Colombia y estara orientada por una voz en off del narrador, interpretado por Juan Andrés Escobar.
La narracion hablara en detalle de la llegada del tren a Colombia y los retrasos en su construccion.
Los insumos para este apartado seran tomados de la investigacion documental expuesta en el
capitulo 8 del presente trabajo, la informacidn se plasmara en orden cronoldgico, iniciando en 1820
y culminando en el 2020, marcando los principales hitos, desde el nacimiento hasta la suspension
de los servicios del tren en Colombia y sus consecuencias, como la desaparicion de algunas
actividades econdmicas llevadas a cabo en talleres de reparacion de las locomotoras o las ventas
ambulantes que rodeaban las instalaciones del sistema ferroviario; dichos eventos tuvieron una
repercusion sobre las dindmicas relacionales del espacio.

La cuarta parada es la estacion de Andalucia, la tematica abordada sera la relacion que ha
existido entre el tren y algunas expresiones culturales y artisticas, especificamente el cine; para el
desarrollo de este apartado serd empleada una estética antigua. El contenido narrativo sera la
presencia del tren en la historia del cine; se abordara desde 1895 hasta 2020. Los recursos
audiovisuales seran insertos de diferentes escenas cinematograficas iconicas, como la llegada del
tren a una estacion ferroviaria en una de las primeras obras de los hermanos Lumiere. Estos insertos
se organizaran de manera cronoldgica de acuerdo a sus afios de lanzamiento; las imagenes y
peliculas incluidas seran de uso libre y deberan mostrar la relacion entre el tren y el cine. Como
recurso estético se hara uso de un elemento narrativo de ficcion, este consiste en un televisor que
proyecta en su pantalla un cambio rapido de canales hasta que se detiene en un canal en el que se
muestra la tematica de la presente parada, es decir, la historia del cine en Colombia y su corta
relacion con el tren; cabe aclarar que este elemento se construird con antelacion y sera proyectado
en un televisor de aspecto antiguo.

La quinta y ultima parada es la estacion de Cartago, esta estacion corresponde igualmente
al ultimo destino de la linea férrea del Valle del Cauca, antes de salir del departamento por el norte.
Al igual que en las estaciones anteriores se utilizara la metafora del tren sonando hasta llegar a un
lugar, en esta ocasion se escuchara el sonido de las voces y los pasos de las personas al bajar de los

vagones mientras se proyectan imdagenes y grabaciones de las estaciones deshabitadas y se
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rememoran algunas escenas de las anteriores paradas. A partir de este momento el sonido se
reducira hasta llegar al silencio. Esta parada es el final del viaje y su propdsito es invitar al

espectador a reflexionar sobre el lugar del tren en la vida de los vallecaucanos.

Los personajes que se han utilizado para la realizacién del guion son:

Juan Sebastian calle: un joven estudiante de la universidad javeriana Cali que estudia
comunicacion audiovisual, de pequefio realizo varios viajes en tren con sus abuelos sus padres y
sus hermanos, la mira con nostalgia esa época y tiene varios recuerdos de las veces en que montaba
de joven. Ademas, en algunos de sus viajes por el mundo también a montado en tren y se genera la
pregunta de por qué en Colombia no hay un tren de pasajeros en funcionamiento

Nory Zufiga: una mujer ya pensionada que trabajo como enfermera la mayor parte de su
vida, en su trabajo alcanzo a montar en diferentes ocasiones en tren, una de las que mas recuerda
es cuando viajaba con sus hijos el trayecto Cali- la cumbre acompafiada de algunos amigos de ella

Manuel Tovar: es un joven estudiante de psicologia de la universidad javeriana Cali, el
cual tuvo la oportunidad de viajar en tren en varias ocasiones cuando era joven, tiene varias
historias por contar

Angela pulido: es una mujer de aproximadamente unos 50afios que fue periodista,
deportista y reportera que tuvo la oportunidad de viajar en tren en varias ocasiones, junto a su hijo
Juanjo que es un amante de los trenes de juguete, Angela suele contar la historia de como salia a
ver los trenes pasar con su hijo para disfrutar el sonido de los silbatos del tren que los hacian sonar
especialmente para ellos.

Tratamiento

Recorridos sin terminar empieza con la estacion de tren de Cartago, el sol da de frente en
la estacion y a un lado de esta se ve un grupo de personas de pie que se encuentran conversando.
En ese mismo lugar se observa el interior de la infraestructura y se alcanza a ver el otro lado del
edificio, en el que estaban los trenes antiguamente, pero ahora solo estan las vias cubiertas por
pasto y maleza. Se escucha masica popular a lo lejos, en lo que parece ser un barrio, y ruido de
personas, un vendedor ambulante, personas hablando fuerte, muchos hombres jugando fatbol, un

dia normal dentro de la realidad que vive el espacio que habita la estacién. Seguido a esto, se
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recorren las vias cubiertas de maleza creciendo desde sus grietas y rotos, a lo lejos se escuchan las
vias del tren sonando, se comienzan a oir las ruedas metélicas y el motor como un sonido estridente,
como el de una bestia al rugir, se aproxima a la estacion, mientras se acerca, se escucha el silbato
de la locomotora que avisa que ya esté por parar. En la carrilera a la altura del piso se muestra una
serie de flores que rodean el metal y la madera de la estructura. En este primer acto, se quiere
evidenciar la cotidianidad del ahora y el pasado, entre la musica del presente, los habitantes, sus
realidades y las vias abandonadas en contraste con el sonido del tren volviendo y todo lo que
implicaba, el sonido del metal, la velocidad, lo que solia ser; esta sera una constante durante el
documental. Se empieza a escuchar el primer testimonio.

Manuel Tovar empieza a hablar:

“Yo me acuerdo que yo viajé en tren varias veces de pequefio, uno de esos trayectos fue

con el colegio e hicimos un viaje de Guacari a Cali, aunque creo que paramos en Palmira

para visitar también un museo. Fue muy emocionante porque yo me acuerdo de chiquito
que viajar en tren era todo un evento, el tren me parecia impresionante y la estacion de

Guacari era muy linda”.

Mientras Manuel habla, se muestran las estaciones que estan abandonadas. Este primer
discurso seré la introduccion a los personajes escogidos, resultando relevantes por su experiencia
con el tren, y como lo vivieron desde el disfrute y la admiracion, avivando también otras
sensaciones pues su discurso puede transmitir nostalgia y melancolia. Después, hay una transicion
a negro y no se escucha nada.

Lentamente empiezan a aparecer de nuevo mas detalles de la carrilera del tren, desde los
rotos del cemento, el 6xido de las vias y los remaches que unen la misma. Se escucha la voz del
narrador en off, haciendo un resumen de como se encuentran las instalaciones del tren en Colombia,
hablando sobre las distintas estaciones, resaltando el deterioro por el pasar del tiempo; en paralelo
se muestran las estaciones de Buga, Palmira, Cali, Andalucia y Cartago, resaltando los diferentes
aspectos que se narran. Se escucha nuevamente el silbato del tren con su inmenso ruido acercandose
y alejandose, solo se escuchan los sonidos que emite el tren y se ven las vias vacias, las hojas de
los arboles y el pasto que ha crecido se mueven con el viento, hasta que el sonido del tren se aleja
por completo.

Se observa desde una gran altura, encima de las montafias de las tres cruces, la ciudad de

Cali, para luego pasar a los alrededores de la estacion de tren de la ciudad, donde se ve la carrilera,
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el puente que esta detras de la estacion de tren de Cali por la calle 25 y las zonas de espera de la
estacion. Se puede ver la estacion y oir la voz del guia del museo Mulli (Museo de Arte y Tren en
Cali, Valle del Cauca) que toma protagonismo. Su voz relata como el museo guarda el Gltimo tren
de pasajeros que estuvo en funcionamiento e hizo su ultimo viaje de Cali a La Cumbre en 2015.
Con voz en off, el guia del museo narra la historia del Gltimo tren de pasajeros. Se observa una
puerta abierta que genera un contraluz, cuando la camara se acerca y revela el dltimo tren de
pasajeros del Valle. Acompafiando la voz del guia aparece el interior del tren, donde la suciedad y
el abandono saltan a la vista, se ve desde afuera que el tren lleva sin moverse mucho tiempo, la
maleza ha crecido en los rieles y sus alrededores. Se muestra que el vagon esta en la antigua
estacion de tren de Cali, que ahora es un museo y guarda el Gltimo tren de pasajeros y las oficinas
de la empresa MetroCali. En un plano general se observan las pinturas hechas por Hernando Tejada
(artista colombiano conocido por la escultura EI Gato de Tejada) que estan en las paredes del
museo Mulli (Museo de Arte y tren en Cali, Valle del Cauca), intercalado a estas imégenes se
muestra al guia hablar. Se ven los detalles del museo, algunas obras del tren y fotos de la explosion
de 1956 en Cali, que estan guardadas alli. Ademas, se observa la estacién de tren, el interior del
ultimo tren de pasajeros lleno de polvo. Suena una locomotora en movimiento mientras la cAmara
se recorre las vias del tren simulando el movimiento de un tren que sale de la estacion de Cali.

El entrevistado deja de hablar mientras se superpone la imagen de un letrero de basura que

deja ver por detras la estacion Zarzal. Se escucha el sonar de la locomotora antes de ponerse a
andar, al moverse el tren genera aln mas ruido; pasa a observarse la estacion, mientras suena el
silbato y una persona que anuncia que el tren ya esta saliendo. Se ve la estacion de Zarzal vacia.
Con el murmullo de muchas personas en movimiento, se empieza a escuchar la voz de Juan
Sebastian Calle:

“Yo viajé en tren muy de nifio, fue un viaje de Armenia hasta Cali. En esa ocasion viajaba
con mis abuelos, me acuerdo que fue muy emocionante ver el tren llegar a la estacion y una
vez montados también fue genial mirar como el tren viajaba por otros lugares que no fuera
la carretera normal.”

De nuevo el relato entra a generar sensaciones, buscando mantener el discurso entre el

pasado y el presente del tren.

Inicia el testimonio de Angela Pulido
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“Yo monté en tren desde pequefia, he montado en varias partes del pais. Uno de los que
mas me acuerdo fue en Bogota, en el tren de la Sabana, el cual es un tren que viaja al borde de la
montafia. Ahora bien, cuando llegué a Cali, al Valle del Cauca, fue que monté en tren, pero ahora
con mis hijos, fue otra experiencia totalmente diferente, fue como volver a enamorarme de una
experiencia que ya me habia enamorado de pequefia y 1o mas bello es que la pude compartir con
mis hijos. Yo creo que realmente me gusta, es ahora grande. Ya de adulta cuando escuchaba los
sonidos del tren como los silbatos, los chillidos de las ruedas, el ruido del tren estos sonidos me
transportan a mi infancia”.

Aqui empiezan a sonar el silbato del tren y otros sonidos relacionados con la experiencia
que esta contando. Angela Pulido:

“Yo creo que el tren es como un personaje cultural que de cierta manera todos conocemos
y que es injusto que ahora pocas personas puedan utilizarlo o haya pocas personas que
puedan contar que han podido montar en tren. Con uno de mis hijos, Juan José, menor, nos
encantaba ver el tren pasar. Por eso salimos a ver a los trenes pasar bien temprano en la
mafiana y como el tio de Juan José trabaja en Ferrocarriles del Pacifico, les decia a los
conductores que cuando nos vieran tocaran el pito para que nosotros lo pudiéramos escuchar
mientras ¢l pasaba”.

Se oye un tren pasar, y el sonido del silbato del tren mientras la imagen de la estacion se
funde a negro.

Se escucha el testimonio de Valentina Mera:

“La ultima vez que monté en tren fue hace mucho tiempo, creo que fue entre 2007 y 20009,

estaba yo pequefia. El trayecto era Cali-Armenia, pero para ser mas especifica era hasta

Tebaida. En esa ocasion viajamos toda mi familia, o sea mis padres, mis hermanos y mi

abuela. Lo que mas me gusté fue que el tren viajaba por lugares nuevos y los paisajes eran

muy bellos. EI Unico problema que yo senti en su momento es que el tren iba un poco lento

y el tren sonaba mucho, se notaba bastante que era una locomotora antigua por que parecia

que se iba a desarmar. Yo creo que el espacio que brinda el tren es un espacio totalmente

social”.

Se ve entrar a un personaje a una sala oscura, cuando pasa por la puerta, la luz inunda la
sala. Ahi se ven varios libros, periddicos e instrumentos de registro. Estos objetos se ven en detalle

denotando el polvo y las acumulaciones de archivos guardados. El personaje camina a través del
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espacio a contraluz, agarra un album de cuero situado sobre una mesa de madera y abre el folder,
en el que, por medio de planos detalle, se ve el pasar de las paginas que contienen fotografias
antiguas, a medida que van pasando, se escucha la estatica de una radio vieja que al sintonizarse
deja oir una multitud de personas moviéndose; de repente se escucha el silbato de locomotora,
teniendo de imagenes de fondo insertos de las imagenes de estaciones, trenes y personas, siendo la
gran mayoria de las décadas de 1920, 1930 y 1940. Con un fundido a negro.

Aparece sobre una mesa un televisor antiguo apagado. Se escucha el sonido de un tren a lo
lejos mientras el sonido se va incrementando, tanto que se vuelve ensordecedor, el sonido se aleja
y mientras eso sucede se escucha el silbato del tren también alejarse. El televisor se enciende y hay
estatica en la pantalla, la cAmara se acerca lentamente, cambia de canal un par de veces, en cada
canal sigue habiendo estatica, tras pasar 4 canales, la cAmara sigue acercandose al televisor, se
cambia de canal una ultima vez y en esta ocasion se sintoniza un canal, es una pelicula en la que
se aprecia un tren, se escucha una voz que se queja y se cambia de canal; en el televisor aparece
una pareja de novios que se esta despidiendo en una estacion del tren, se vuelve a cambiar de canal.
El televisor muestra un documental sobre las estaciones del ferrocarril, vuelve a cambiar de canal
y hay un corte a negro. Se oye otra vez llegar el tren y se ve la estacién de Andalucia, pero con un
filtro de television antigua, comienza a sonar blues antiguo de la década de los afios veinte a los
treinta, musica al estilo de Blind Jhonson o Robert Johnson, la imagen se convierte a blanco y
negro. Comienza a hablar una voz que explica la primera proyeccion historica del cine, se muestran
los trabajadores saliendo de la estacion y después El tren llega a la estacion de Ciotat de los
hermanos Lumiére. Mientras el narrador habla, se ven imagenes de distintas peliculas de los
hermanos Lumiére y de la llegada del tren a la estacion, ademas de otras cintas antiguas como
Asalto y robo a un tren. Al terminar, vuelve a aparecer la estacion de tren de Andaluciay la imagen
en blanco y negro vuelve a su color original.

Comienza a sonar una locomotora en movimiento que se escucha a lo lejos y se vuelve a
acercar, solo que esta vez al parar se escucha como todas las personas se bajan del tren y la
locomotora queda en silencio, el sonido que hay estacion se incrementa con personas hablando y
el ruido de muchos pasos, sonidos de puestos de madera moviendose y sillas de pléastico
arrastrandose por el suelo, el ruido empieza a disminuir hasta quedar en total silencio. Hay cinco
segundos de silencio hasta que se percibe el sonido de la naturaleza y del ambiente, a un lado de la

estacidn se ve un grupo de personas que estan paradas hablando. En la estacidn de tren de Cartago,
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se alcanza a ver como el sol pega de frente; se observa la infraestructura de adentro y se alcanza a
ver el otro lado del edificio, donde estaban los trenes antiguamente, pero ahora solo se observan

las vias del tren cubiertas por pasto y maleza.

Disefio del producto

Recorridos sin terminar es un proyecto documental que se concentrard en mostrar como la
desaparicion del tren en el Valle del Cauca afectd la vida cotidiana, e influy6 en elementos como
el cine y la cultura. Mostrard también, de manera detallada, el estado actual de las instalaciones del
ferrocarril. En términos de produccién, el documental se desarrollara en cinco fases: investigacion,
preproduccidn, produccion, postproduccién y socializacion.

En primer lugar, la investigacion, con la que se buscara recopilar, analizar y organizar la
informacion que serd (til para la construccion del proyecto. En segundo lugar, la preproduccién,
responsable de la planeacion del proyecto teniendo en cuenta su viabilidad; en la produccion se
ejecutara lo propuesto en la etapa de preproduccién considerando las posibilidades de accion, sin
descartar la idea de agregar nuevos elementos a la hora de salir de rodaje. En cuarto lugar, la
postproduccidn se encargara de la revision del material conseguido durante el rodaje, la seleccion
y el montaje de este material filmico. En quinto y Gltimo lugar, se realizara una visualizacion del
producto ya montado.

Como parte del proceso de investigacion, ya se ha realizado un proceso de busqueda en
bancos de imagenes, bibliotecas y hemerotecas de fotografias de archivo de las estaciones del
ferrocarril en Cali y en el Valle del Cauca, se obtuvieron los permisos de uso para cada una de las
imagenes que seran utilizadas en el corto, que se encuentran en el reverso de cada una de las
imagenes. Se adjuntan estos permisos en la seccion Permisos y Autorizaciones y se muestran a

continuacion.

Figura 5
Fotografia de un tren en movimiento
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Nota. Archivo fotogréfico de la Biblioteca Departamental, s.f.

Figura 6
Fotografia de locomotora liberando humo

19



LIBRO DE PRODUCCION: RECORRIDOS SIN TERMINAR

m W

A xn
J
/’/ ’
. s
’ " "I 3
" ,
3 v
‘l A !\'\>} L ~',
VY o
\\' ,’ A |
v \ [/
W
s e g
TioeTERS

Nota. Archivo fotografico de la Biblioteca Departamental, s.f.

Figura 7
Tren estacionado en el taller de Chipichape

Nota. Archivo fotogréfico de la Biblioteca Departamental

Figura 8
Trenes estacionados en la estacion de Cali.
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Nota. Archivo fotogréfico de la Biblioteca Departamental, s.f.

Figura 9
Fotografia de personas esperando el tren

Nota. Archivo fotogréfico de la Biblioteca Departamental, s.f.
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Respecto a las locaciones que se utilizaran en el rodaje de Recorridos sin terminar, hay
cinco identificadas que son las estaciones del tren Cali, Palmira, Buga, Andalucia y Cartago. Estos
lugares fueron elegidos principalmente porque el documental hara uso de una metafora sobre el
trayecto de un tren que recorre el Valle del Cauca y cada estacion es una parada que es, a su vez,
una tematica. Es decir, cada tematica contara con una estacion y el tren al salir de una estacion
estara dando final al tema que se esté hablando y servira para conectar con el siguiente. Al escoger
las estaciones de tren del Valle del Cauca se abre la posibilidad de mostrar con detalle como se
encuentran las instalaciones en el presente y cémo ha sido el paso de los afios en las estaciones que,
en algunas ocasiones, han sido descuidadas por los entes gubernamentales a cargo.

Como parte de la produccion es necesario mencionar varios equipos que seran
fundamentales para realizar el rodaje, estos equipos son: dos micréfonos de solapa que se utilizaran
para tener registro de las entrevistas, un micr6fono de condensador que sera Util para capturar
sonidos de ambiente y generales, una cdmara Canon Rebel T6i con un objetivo zoom 18-55 mmy
un lente 50 mm, opcional a esto un lente 30 mm para tomas detalladas. De igual manera seria Util
un Flex y un juego de luces ARRI para las entrevistas.

En la postproduccion se organizard y montara todo el material recogido durante el rodaje.
En primer lugar, sera necesario bajar todo el material a un disco duro en el que se pueda guardar
con seguridad todo el material obtenido, ademas de tenerlo guardado en el computador en donde
se hara la edicion. En segundo lugar, se organizaran los videos e imagenes para crear un primer
corte. El documental se montara en el programa de edicion Premiere Pro CC 2022. En tercer lugar,
se hard el montaje. En cuarto lugar, se realizara la colorizacion de las iméagenes y los Gltimos
efectos. Para la postproduccidn de sonido se utilizaran los sonidos grabados en el rodaje como parte
del sonido diegético del documental, se editaran para quitarles los no acordes a la produccion. Se
procedera con una busqueda en bases de datos de los efectos que daran vida a la propuesta sonora
del tren fantasma, por ejemplo sonidos del silbato de la locomotora, el de las ruedas al frenar, el
murmullo de las personas esperando en la estacion, entre otros sonidos que funcionen para crear el
paisaje sonoro de la metafora del tren fantasma. Una vez obtenidos los sonidos, se realizara el
montaje; las voces del narrador seran grabadas en el estudio de radio de la universidad Javeriana
para tener un mejor sonido.

Por dltimo, se realizara una proyeccion en el estudio de televisién de la Universidad

Javeriana en Cali para un grupo objetivo entre 10 a 15 personas, en edades entre los 18 y los 40
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afios, que sean ciudadanos de la ciudad de Cali, que haran una retroalimentacion del producto final.
Sus respuestas y sugerencias, seran tenidas en cuenta para la realizacion de ajustes que sean

pertinentes antes de que el cortometraje inicie su exhibicion y distribucion en festivales de cine.

Propuestas del departamento de fotografia

Para el documental Recorridos sin terminar se utilizard una iluminacion natural con el
propdsito de que el espectador pueda conectarse con la realidad del documental. Para la
iluminacién en espacios abiertos se buscaran dias soleados y se trabajara principalmente en
horarios entre las diez de la mafiana hasta las siete de la noche cuando el sol ya ha bajado por
completo. También se pretende hacer uso de los momentos previos al atardecer para mostrar un
tono nostalgico utilizando una metéfora sobre el final del dia: el dia se esta acabando, al igual que
la época de oro del tren, y ahora solo quedan vestigios de lo que algun dia fue.

Los espacios como las estaciones de tren que se muestran en la actualidad no tendran una
iluminacién artificial, buscara ser lo mas realista posible para que quede registrado cémo se ven
las estaciones de tren hoy en dia. Sin embargo, en caso de ser necesario, se podran corregir algunos
errores de iluminacién utilizando herramientas externas como luces, flex o, si es el caso, con algun
programa de correccion de iluminacion como Premiere Pro. Se mostraran las estaciones en dias
soleados con la idea de que haya colores calidos para que el espectador perciba una sensacién de
calidez, que pueda evocar alegria, y una sensacion positiva. Se manejara una iluminacion suave, y
se buscara que el personaje también tenga una luz de rebote.

En cuanto a los personajes entrevistados que contaran sus testimonios, estaran ubicados en
alguna de las estaciones y caminaran por ellas, situdndose en un lugar desde el que se veran las
vias del tren (Ver ejemplo en la Figura 10). El escenario tendra un desenfoque ligero para que la

atencion esté dirigida principalmente al entrevistado.
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Figura 10
Ejemplo de locacion para entrevistados

Colorizacion

La gama de colores del documental buscara un tono dirigido a la nostalgia en el espectador,
0 estard pensada en colores opacos si no que buscara tonalidades vivas como amarillos o naranjas
y en algunas ocasiones verdes. El sentido de este recurso serd mostrar una nostalgia que esta viva,
pensando en la idea de mostrar que, aunque la infraestructura del tren esté abandonada, la vida
siguio6 adelante, un ejemplo es la presencia de vegetacion y naturaleza cubriendo instalaciones y
vias. Se habla de la nostalgia como esa sensacién de no retorno, los momentos que fueron y ya no
son; con esa idea de que se extrafian los momentos pasados, pero que se les mira con buenos 0jos
y con la idea de que en algin momento esas cosas volveran.

A continuacion, algunos ejemplos de colorizacion:
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Figura 11
Estacion del tren de Palmira

Figura 12
Estacion de tren de Zarzal

Nota. Tomado de La estacion del olvido. Juanchosfilm, 2020.
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Figura 13
Gama de colores 1

Figura 14
Gama de colores 2

En el documental habra una gran variedad de planos; grandes planos generales se utilizaran
para mostrar la fachada de las estaciones, las vias del tren y los paisajes en mayor medida, aspectos
arquitectonicos especificos de cada lugar; las formas que se crean entre las estructuras olvidadas
con planos contrapicados y picados a los edificios, desde adentro y desde afuera de las



LIBRO DE PRODUCCION: RECORRIDOS SIN TERMINAR 27

edificaciones, los espacios vacios y hondos en los pasillos; planos estaticos de las taquillas y
camaras de control, las disposiciones de los vagones sobre las vias en estado de deterioro, ya sea
desde la estacion o dentro de los ahora lotes en los que se encuentran.

En esta primera vision de planos se pretende que la soledad, el abandono y el paso del
tiempo sean protagonicos desde la amplitud de los paisajes vacios, el deterioro a gran amplitud.
Ejemplos de los planos que se buscan de las estructuras fueron tomados con referencia del trabajo
audiovisual de Shiey (2013) y sus recorridos por tren, como también sus exploraciones urbanas en

estructuras abandonadas. A continuacion, algunos ejemplos de planimetria:

Figura 15
Plano contrapicado de una estacion de tren
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Figura 16
Plano medio de una puerta abandonada
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Figura 17
Plano general simétrico
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Figura 19
Plano simétrico de la estacién Andalucia

Se pretende establecer una sensacion de recorrido visual con las estructuras denotando el
ambiente especifico que ocurre en cada uno de estos sitios, pasando de lo macro, como las grandes
estructuras que son las estaciones, las vias del ferrocarril y las plazas de estan en las estaciones, a
lo micro, como grietas en la pared o el piso, el 6xido de las vias o pequefios detalles en las estaciones
de tren. Un ejemplo de esto es hacer travelin y planos secuencias, dispuestas de distintas formas,
como la vista de la carrilera de Cali desde un vehiculo en movimiento acompafando el recorrido,
asi como un plano secuencia de un plano subjetivo de una persona transitando por las instalaciones
de las estaciones con la intencién de generar un ambiente mas inmersivo dentro del documental.

Recorridos sin terminar buscara ser detallado para mostrar con delicadeza muchos aspectos
del ambiente de las estaciones de tren en la actualidad, denotando el paso del tiempo; ejemplos mas
especificos se pueden encontrar en los detalles de paredes, el 6xido de las maquinarias, maleza en
los rieles y edificaciones, grafitis, restos de basura, asi como las demas cosas que habitan dentro
las locaciones, exhibiendo las condiciones en las que se encuentra el espacio; para esto se hara uso
de muchos planos detalles, primeros planos y planos medios cortos para los entrevistados o
cerrados para dar detalle de objetos . En algunas ocasiones habra planos simulando el movimiento
de un tren o de una persona en movimiento, en esas ocasiones se hara uso de planos subjetivos.
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Adicional a esto, se hara uso de material de archivo audiovisual de época para establecer
un contraste entre la ubicacion, las instalaciones, el abandono, la reutilizacion del espacio, y coémo
se puede ver en la actualidad a través de superposiciones de imagenes y contraposicion de las

mismas.

Propuesta del departamento de Sonido

Principalmente existird una met&fora de un tren fantasma refiriéndose a la idea de que el
tren es algo de lo que se habla o se escucha con mucha frecuencia, pero nunca llega a verse una
reactivacion del sistema ferroviario. En la actualidad, el tren y la reconstruccion de las vias como
la renovacion del sistema ferroviario es un tema que se escucha hablar en la politica, en los
periddicos, las noticias e incluso se llega a oir de voz a voz, pero esta es una tematica que lleva
sonando varios afios; desde el 2019 con las propuestas de la Gobernadora Clara Luz Roldan, que
para el final de su periodo en la gobernacion, dejaria unicidad las primeras lineas del tren de
cercanias (Medina Pefia, 2020). Al dia de hoy, no se ha visto nada relacionado con esta propuesta.
De esto, surge la idea de hacer una reconstruccién sonora que demuestre la idea de un tren fantasma,
se utilizaran sonidos no diegéticos para reconstruir un ambiente de cosas que no existen, se
buscaran en galerias de sonidos de uso libre sonidos como el caracteristico ruido del silbato del
tren, las locomotoras al encender y arrancar, el sonido de los rieles, entre otros. Para la realizacion
de este disefio sonoro comenzaré con la basqueda del sonido de los trenes que se utilizaban en el
Valle Del Cauca, especificamente identificando cuales son los modelos que mas se usaban. Una
vez definido esto, se aplicard un montaje y la técnica de paneo sonoro para generar un efecto de
acercamiento y alejamiento del ruido, pasando siempre de izquierda a derecha, para que se sienta
que el tren siempre esta yendo en la misma direccién. Cabe aclarar que la mencién de tren fantasma,
no corresponde a la intencion de dar un caracter caricaturesco, esta es una metafora; contrario a lo
gue se puede pensar, no significa que el tren vaya a emitir sonidos fantasmagoricos o que la musica
gue lo acompafia sea de ambiente de terror; lo que se quiere decir con esta metéfora, es que nunca
se llegara a ver en pantalla, solo se oira a través de una reconstruccion sonora que, acompariada de
imagenes en movimiento dara la sensacion de que existe un tren que no sera visto.

Las entrevistas estaran grabadas directamente con un micréfono de solapa y un micréfono

boom para capturar los sonidos del entorno, la voz del interlocutor también estard microfoneada,
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para tener un registro de la entrevista, aunque cabe la posibilidad de que no se use la entrevista
completa o no salgan algunos fragmentos de la entrevista en el producto final.

Para dar cuenta de que los lugares habitados por los trenes (estaciones) no eran lugares
vacios o estaticos, se hara una reconstruccion sonora de como sonaria una estacion de tren en hora
de salida de las locomotoras. Esta reconstruccion sonora se realizara a traveés de sonidos extraidos
de péaginas de libre distribucion de sonidos. Se hara uso de voces de muchedumbre, gritos de
vendedores ambulantes, sonidos de trenes acelerando y frenando, del silbato de las locomotoras,
voces de pregoneros avisando que ya va a ser la Gltima salida, entre otros sonidos. Paralelamente
se tendra en cuenta la opinion de los entrevistados, que son personas que estuvieron y vivieron la
época del tren, para que nos comenten cémo recuerdan que sonaban las estaciones, asi se tendra
una reconstruccion sonora mas fidedigna a la realidad. También se realizara una grabacién de
sonido con micr6fono abierto dentro y fuera de las estaciones del ferrocarril, para recrear el paisaje
sonoro que contraste con la reconstruccion sonora planteada anteriormente. Recorridos sin
terminar tendré espacios en los que no se escucharan las reconstrucciones sonoras de las metaforas

anteriormente descritas.

Propuesta de Montaje

El montaje es uno de los procesos de post produccion mas importantes de cualquier
proyecto y, en general es una de las partes mas importantes de los proyectos documentales, esta no
es la excepcion. El proyecto Recorridos sin terminar tiene un componente observacional y poético,
la imagen y los objetos tienen mayor importancia que los testimonios que se van escuchando. Por
este motivo el montaje se concentrard en mostrar las imagenes y que transmitan esta intencion de
nostalgia, de vida y de abandono planteadas en apartes anteriores. Se utilizard la modalidad poética
para mostrar planos que vayan mas alla de lo general, es decir que se enfatizara en planos detallados
0 gue busquen nuevos puntos de vista, esto con la intencion de reforzar las ideas planteadas en el
apartado de planimetria. Ademas, la modalidad observacional, en el sentido de tratar de observar
los espacios en su totalidad, donde la camara sera solo un ojo que observa y no interferira con los
espacios, no modificara los eventos, solo los estard observando, la cAmara esta pensada para que

sea una ventana de la realidad.
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Ahora bien, hablando del montaje en postproduccion, estd abierto a la posibilidad de
agregar distintos o nuevos elementos a los ya planteados en el guion. Estos cambios solo se
realizaran en pro de mejorar las ideas que al momento del rodaje no hayan funcionado o en caso
tal de que surja una idea que funcione ain mejor que la planteada en el guion. De esta manera la
edicion también tiene un grado de flexibilidad para mejorar errores o manejar ideas que hayan

surgido en el rodaje y acoplarlas al producto final.

Informe de investigacion

El tren fue un invento que revoluciono la historia del mundo, facilito el desplazamiento a
través de grandes distancias, el transporte de carga y la conexion de varios lugares por medio de
una sola via (Cove, 2020), generando desarrollo en &mbitos como la agricultura y la mineria 'y en
proyectos que requerian transportar grandes cantidades de peso (Gonzélez, 2014). Tuvo gran
impacto en el desarrollo de la Segunda Guerra Mundial, pues se pudieron transportar armamentos
0 tropas por toda Europa (Cove, 2020), e incluso, fue utilizado para transportar condenados y
victimas hacia y desde los campos de concentracion nazis.

Es un medio de transporte que ha aparecido en el cine a lo largo de toda su historia. Con el
inicio del cine en Francia, los hermanos Lumiére (Lumiére y Lumiére, 1896) filmaron La llegada
de un tren a la estacién de La Ciotat y, desde eso, ha sido una tematica recurrente en distintas
peliculas, desde Asalto y robo a un tren (Porter, 1903) hasta su aparicion en La vuelta al mundo en
ochenta dias (Anderson, 1956). A medida que el cine fue evolucionando, el tren fue un tema que
siempre regresaba a la pantalla como parte de la vida moderna. Hoy en dia el cine aln muestra esta
implicacion temética como un recurso narrativo de uso frecuente, desde documentales que hablan
del desarrollo del tren en la historia, hasta peliculas de accién y aventura. (Cove, 2020; Pereira,
2013).

En Colombia, el primer proyecto de construccion de una via férrea vio la luz en 1872.
Durante la construccion de estas vias algunos contratos no se cumplieron debido a la corrupcién;
por estas problematicas, nuevos contratos surgieron para la creacion de las vias férreas que unieron
luego al pais. En medio del desorden burocratico, el proyecto tardo mas de lo establecido en un
principio. Para 1954, con la creacion de la empresa estatal Ferrocarriles Nacionales de Colombia

(FCN) se logré unificar el sistema férreo colombiano. Tras un largo periodo de vigencia del
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ferrocarril, gracias al desarrollo de la ingenieria (Poveda, 2002), periodo durante el cual el
ferrocarril adquirié una considerable importancia econémicay cultural en Colombia. Con la puesta
en marcha del tren, el pais se beneficid de innumerables formas a lo largo del territorio; sin
embargo, debido a la carencia de planes estratégicos que ayudaran al progreso y manutencion del
sistema ferroviario del pais, este fue perdiendo importancia y como resultado el servicio se volvid
deficiente y poco atractivo para el transporte de los productos de empresarios nacionales. Con el
tiempo, el tren fue paulatinamente reemplazado por el transporte terrestre con camiones de carga,
generando que distintas regiones y poblaciones que sustentaban parte de su economia alrededor del
funcionamiento del tren, perdieran su principal fuente de ingresos, creando asi problemas sociales
en todo el pais (Camacho Cortés, 1999).

Después de una revision en el Archivo Filmico Colombiano relacionada con la tematica del
tren, se observa que no existe una representacion novedosa de la temética y que la mayoria de los
referentes han sido desarrollados desde puntos de vista informativo, principalmente de corte
histérico. En consecuencia, se realizé una revision detallada en este archivo y en otras fuentes
fidedignas, para identificar algunas formas en las que ha sido representado el tren en el cine; se
encontraron que: Gonzélez (2014) realiza un trabajo en el que investiga las incidencias del
Ferrocarril del Pacifico via Cali-Popayan, en los poblados de Jamundi, Guachinte y Timba (Valle
del Cauca) entre los afios de 1915 a 1930. Su objetivo general consistié en identificar las
transformaciones socioculturales y econdémicas que contribuyeron al cambio del espacio y de las
percepciones en las regiones con la llegada del tren. Para poder identificar dichas transformaciones,
se bas6 en fuentes primarias y secundarias archivisticas, hemerogréaficas, fotogréficas y
bibliograficas, como el Archivo Histérico Municipal de Cali, algunos tomos de la Gaceta
Departamental y Municipal y del Archivo General de la Nacién. Con respecto a las fuentes
hemerograficas, se revisaron periédicos como El Ferrocarril, El Relator, EI Correo del Caucay el
Magazine Despertar Vallecaucano. Para lo fotografico se reviso el Archivo de Patrimonio Filmico
y Fotogréfico del Valle del Cauca.

En los resultados se identifica que la llegada del ferrocarril a los distintos poblados trae
consigo distintos beneficios: centro de comunicacion, transito de ganado, cultivo de café y evitar
caminos que impedian la actividad comercial. También en Cali se utilizaba como un medio de
transporte para entretenimiento y momentos de esparcimiento, dejando regalias para la capital del

Valle del Cauca. Como conclusidn, este cambio en la manera de transportarse de los vallecaucanos
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representd un desarrollo para la economia, generando ingresos y mas trabajos, asi como un impacto
en los sectores agropecuario y minero. Respecto a su construccién, se logra concluir que su
construccion se logrd finalmente por concesiones.

Catafio y Romo(2017), hicieron una serie documental Efecto Mariposa que muestra
diferentes aspectos de la cultura vallecaucana; en el capitulo seis, EI Tren, hacen un recorrido
historico sobre el tren en el Valle del Cauca, que tiene como objetivo ensefiar el significado de este
medio para la region; usaron como fuentes materiales fotograficos e historicos del archivo de la
Biblioteca de la Universidad del Valle y se recogieron los relatos de diferentes ciudadanos que
trabajaron en el ferrocarril o tuvieron alguna relacion con este. Con este reportaje se demuestra que
en la historia del tren existieron retrasos, pero que con su llegada el transporte de grandes
mercancias del sur occidente del pais hacia el centro fue mucho mas sencillo, facilitando ademas
la exportacion de mercancia que se dirigia a los puertos.

Con la construccion de las vias para automoviles el tren fue decayendo ya que no podia
competir con los gremios de transporte terrestre debido a que tanto el Estado como las empresas
privadas estaban invirtiendo mas en el sistema terrestre del pais. Por ultimo, se concluye que el
ferrocarril en Colombia tuvo distintos significados para aquellas personas que estuvieron y para
quienes vivieron en la época en la que estuvo en pleno funcionamiento y que hoy lo recuerdan con
nostalgia.

Nufiez e Hincapié (2019), plantean que uno de los problemas que ha tenido el cine
latinoamericano ha sido la falta de produccidn y difusion filmica; esto hace que los investigadores
de cine escriban sobre historias basadas en las representaciones americanas o eurocéntricas lo que
ha provocado una carencia de experiencias relacionadas con el territorio nacional. Se puede afirmar
pues, que el tren es un elemento en el que el cine colombiano no ha indagado o profundizado,
generando carencias en cuanto a las representaciones artisticas sobre el tema. A pesar de esto,
Colombia, aunque no ha sido uno de los paises pioneros en el cine latinoamericano es un pais que
también aporto su grano de arena al desarrollo del nuevo cine latinoamericano, por lo que tampoco
se queda atras en la exploracion audiovisual e interés de generar un estilo propio cinematografico.

Con el surgimiento del cine aparece el género documental que, en un principio, se enfoca
en relatar la realidad, los cinematografos colocaban la camara estatica y registraban la vida que
pasaba por delante. Este género no se diferencia tanto de la ficcion pues ambos cuentan historias,

pero utilizan distintas formas narrativas para presentarlas (Sellés, 2008). Gracias a sus
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caracteristicas, se volvié una herramienta fundamental para difundir la historia; por ejemplo, el
documental histérico sirve para reconstruir el pasado y reflexionar sobre cdmo se transmite la
historia; trata ademéas de temas politicos y puede estar ligado a ideologias o creencias a partir de
las que reflexiona en su contenido; se puede relacionar con historias y acontecimientos concretos,
retratando distintos campos de la vida. EI documental es un género dificil de definir debido a sus
maultiples aspectos en términos audiovisuales que no pueden abarcarse en un solo término (Sellés,
2008).

Tabla de entrevistas

Se exponen varios fragmentos de las entrevistas que se realizaron a distintas personas. Para
elegirlas se tuvieron en cuenta experiencias significativas con el tren que les dieran un acercamiento
al tema; esto se hizo primero, a través de una convocatoria en redes sociales en los que debian
relatar sus vivencias en diferentes recorridos que realizaron en el tren dentro del territorio del Valle
del Cauca. Después de leer todas las respuestas se seleccion6 un grupo de personas que se escogio
principalmente por la importancia significativa con la que cuentan sus historias, esta idea se vio
transmitida por la comunicacién personal del autor a la hora de entrevistar y escuchar sus historias.

Las personas elegidas no se vieron involucradas en el proceso de construccion del sistema
férreo, pero demostraron tener cercania con la tematica a través de sus vivencias. A estas personas
se les hizo una entrevista semi estructurada, se deja abierta la posibilidad a que surjan nuevas
preguntas en medio de los conversatorios.

e ;COmo ha sido tu experiencia con el tren?

¢ Qué recorridos has hecho?

e (Cuéndo fue la Gltima vez que montaste en un tren?

e (Que es lo que més recuerdas de viajar en tren?

e ;Por qué crees que el sistema férreo dejo de funcionar en Colombia?

e ;Por qué crees que el tren deberia volver a funcionar en Colombia?

e ;Crees que el tren y el cine estan relacionados?

e ;Cuales serian los beneficios de un sistema ferroviario en lugar de un sistema terrestre con base

en camiones?
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e ;Crees que la cultura calefia se vio afectada por la desaparicion del tren?

36



LIBRO DE PRODUCCION: RECORRIDOS SIN TERMINAR 37

Tabla 1l
Conclusiones de la entrevista

Nombre Edad Rol

Localizacion

Conclusiones

Manuel L
26 psicélogo
Tovar

Cali,
Colombia

“Yo me acuerdo que yo viaje en tren, varias veces de pequefio, uno de esos trayectos fue con el colegio e
hicimos un viaje de Guacari-Cali, aunque creo que paramos en Palmira para visitar también un museo. Fue
muy emocionante porque yo me acuerdo de chiquito que viajar en tren era todo un evento, el tren me
parecia impresionante y la estacion de Guacari era muy linda.

Recuerdo también que los asientos del tren quedaban en frente de otros asientos y uno quedaba cara a cara
con otras personas, considero que esto permitia que entre las personas existiera una mayor comunicacion
y creaba espacios de interaccion social entre personas. Pero bueno. Para mi de nifio esos asientos eran una
cosa nueva que me permitia hablar con mis compafieritos, jugar y toda la cosa. Yo considero que el tren
puede llegar a ser un espacio social y porque tiene todo el sentido, puede ser como una plaza o una estacién
de bus en donde se ve mucho movimiento.”

Juan Calle 21  Comunicador

Cali,
Colombia

“Yo viajé en tren muy de nifio, fue un viaje de Armenia hasta Cali, en esa ocasion viajaba con mis abuelos,
me acuerdo que fue muy emocionante ver el tren llegar a la estacion y una vez montados también fue genial
mirar como el tren viajaba por otros lugares que no fuera la carretera normal. Yo creo que el tren dej6 de
funcionar en Colombia por temas del narcotrafico, en su época seguro era mas facil transportar las
mercancias en transportes privados y claro como en el tren no estaba el negocio, se fue acabando poco a
poco. Aun asi, eso no tiene ningun sentido, como un pais que tiene toda la infraestructura ya montada deja
de usar un medio de transporte tan eficaz como es el tren. En otros paises o en otras partes del mundo, el
tren no solo es un medio de transporte masivo de carga y de turismo o transporte. Son lugares culturales
en donde muchas personas se encuentran y viven su dia a dia. Yo creo que seria muy importante que el
tren en Colombia volviera a funcionar con normalidad seria lo mas légico, ya que una cosa no quita la otra.
El transporte particular de camiones no evita que se pueda usar.”

Valentina )
23 Biologa
Mera

Cali,

Colombia

La ultima vez que monté en tren fue hace mucho tiempo, creo que fue entre 2007 y 2009, cuando era
pequefa. El trayecto era Cali-Armenia, pero para ser mas especifico era hasta Tebaida. En esa ocasién
viajamos toda mi familia, o sea mis padres, mi hermano y mi abuela. Lo que mas me gusto fue que el tren
viajaba por lugares nuevos y los paisajes eran muy bellos. El Gnico problema que yo senti en su momento
es que el tren iba un poco lento y el tren sonaba mucho, se notaba bastante que era una locomotora antigua
porque parecia que se iba a desarmar. Yo creo que el espacio que brinda el tren es un espacio totalmente
social, desde su estacion hasta la forma en la que uno va sentado, pero me parece un gran error que el tren
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no esté en funcionamiento. Me parece que este es un medio esencial que afecta menos un ecosistema, no
como una autopista en donde pasan carros, buses, camiones, tractomulas y me parece que con un tren
podemos mejorar la comunicacion entre veredas. Ya que con este podremos acceder a esos lugares en
donde no es tan facil poner vias accesibles, entonces se podria poner una via férrea, entonces creo que con
un tren se podria hacer esas cosas mejor por muchos motivos.

Angela
Pulido

Periodista

Cali,
Colombia

Yo monto en tren desde pequefia, he montado en varias partes del pais. Uno de los que mas me acuerdo
fue en Bogota en el tren de La Sabana, el cual es un tren que viaja al borde de la montafia. Ahora bien.
Cuando llegué a Cali, al Valle del Cauca, tuve la oportunidad de montar en tren, pero ahora con mis hijos,
fue otra experiencia totalmente diferente. Fue como volver a enamorarme de una experiencia que ya me
habia enamorado de pequefia y lo mas bello es que la pude compartir con mis hijos. Yo creo que realmente
me gusta es ahora de grande. Cuando escuchd los pitos, los chillidos, el ruido del tren estos sonidos me
transportan a mi infancia. Yo creo que el tren es como un personaje cultural que de cierta manera todos
conocemos y que es injusto que ahora pocas personas puedan utilizarlo o haya pocas personas que puedan
contar que han podido montar en tren. Con uno de mis hijos, Juan José, menor, nos encantaba ver el tren
pasar. por eso salimos a ver el tren pasar bien temprano en la mafiana y como el tio de Juan Joseé trabaja en
Ferrocarriles del Pacifico, le decia a los conductores que cuando nos vieran tocaran el pito para que
nosotros lo pudiéramos escuchar mientras él pasaba

Nory

Zufiga

Enfermera

Cali,
Colombia

Yo monto en tren hace muchos afios, no me acuerdo muy bien hace cuanto. La vez que monte iba con un
grupo de mas o0 menos 15-20 personas distribuidas en los vagones. El recorrido que hice esa vez fue Cali-
La Cumbre. Ese recorrido es muy bello porque al subir la montafia uno ve gran parte del valle y se ve
demasiado lindo. Me acuerdo que de nifia tuve la oportunidad de viajar mucho en tren, la mayoria de veces
el trayecto era Cali-Buga. Por esta misma razén cuando tuve a mis hijos en varias ocasiones los lleve a que
montaran para que ellos también tuvieran la oportunidad de conocer esta experiencia y es una lastima que
hoy en dia no exista la posibilidad de usarlo, ya que en otros paises el tren es un medio importantisimo,
por ejemplo, en Europa. Yo creo que alla lo utilizan mas que un carro o un avién, porque a diferencia de
un bus este seria mas rapido ya que no tiene que estar parando a cada rato y no tiene que compartir la via
con otros vehiculos.

Ultimamente he oido que se va a llevar a cabo un plan que va a traer de regreso el tren turistico, es algo
llamado “El tren de cercanias”, pero solo he escuchado que lo han retrasado. Aun asi, cada que lo escucho
me entra un poco de nostalgia, yo creo que en algiin momento se terminara ese proyecto. Yo considero
que viajar en tren es un tremendo paseo y me gustaria hacerlo apenas se pueda.
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Cronograma

CRONOGRAMA DE ACTI¥IDADES

FRODUCTORA

DIRECTORA FROYECTO:

MES

1 2 3 4 L L] T ] E:J 10 1 12

ETAFPA

ACTI¥IDADES

MES {
afio

Abril

Junio Julio agosto | septiemb | octubre |noviemb | diciembr

re e e

DESARROLLO

Investigacion -
lecturas, anilisis y
definicidn
referentes

Biisqueda de
material de archivo

Salidas de campo -
observacion.
registro
fotografico

PRE-
PRODUCCION

Escritura de quion
1 tratamiento
lescaleta

Plan de produccidn
[planes de rodaje y
presupuestos]

Propuestas por
departamento

Permisos

PRODUCCION

Rodaje

Compaosicion de
musica original

Efectos

POST-
PRODUCCION

Maontaje

Diseno de sonido

Miisica

Masters

PROMOCION

Diseno de piezas

Trailer

Envio festivales

Premier

Cierre produccion




LIBRO DE PRODUCCION: RECORRIDOS SIN TERMINAR

Para mas detalle el cronograma se encuentra completo en la seccion de anexos 1

Presupuesto

40
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FASES ACTIVIDADES VALOR CANTIDAD VALOR RECURSOS RECURSOS
UNITARIO TOTAL PROPIOS INSTITUCIONALES
Produccion 100.000 1 100.000 100.000 0
Direccion 100.000 1 100.000 100.000 0
PRE- Transporte, 10.000 10 100.000 100.000 0
PRODUCCION | scouting, peajes
Valle del Cauca
Transporte 100.000 1 100.000 100.000 0
Productor 300.000 1 300.000 300.000 0
Director 300.000 1 300.000 300.000 0
Director de 150.000 1 150.000 150.000 0
fotografia
Director de 150.000 1 150.000 150.000 0
sonido
Director de arte 150.000 1 150.000 150.000 0
Aliquiles de 340.000 5 1.700.000 0 1.700.000
camaras
Alquiler de 285.000 5 1.425.000 0 1.425.000
iluminacion
PRODUCCION | Alquiler de 280.000 5 1.400.000 0 1.400.000
sonido
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Transporte 50.000 3 150.000 150.000 0
Palmira ida vy

vuelta

Transporte Buga 60.000 3 180.000 180.000 0
ida y vuelta

Transporte 70.000 3 210.000 210.000 0
Andalucia ida y

vuelta

Transporte 80.000 3 240.000 240.000 0
Zarzal ida vy

vuelta

Transporte 100.000 3 300.000 300.000 0
Cartago 1ida vy

vuelta

Desayuno por 5 31.000 1 31.000 31.000 0
dias

Almuerzo por 5 60.000 1 60.000 60.000 0
dias

Cena 5 dias 50.000 1 50.000 50.000 0
Fotocopias 4.000 1 4.000 4.000 0
Alquiler cabina 1.214.000 1 1.214.000 0 1.214.000

de radio
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Montajista 300.000 1 300.000 300.000 0
POST- Alquiler de 1.135.000 14 15.890.000 0 15.890.000
PRODUCCION | equipos de

edicion x dia
Colorizacion 513.000 3 1.539.000 1.539.000 0
Graficos 500.000 1 500.000 500.000 0
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Socializacion de la propuesta

Una vez se realiz6 el montaje del teaser/ trailer se reunio un pequefio grupo focal que consto
de tres estudiantes de comunicacion de la universidad javeriana con el fin de conocer diferentes
perspectivas y establecer mejoras en la construccion del documental, para la realizacion de esta
conversacion se realizo una reunion virtual en donde se les mostro el teaser/trailer, al finalizar la

proyeccion se hizo una socializacion de lo visualizado.

Audiencia
Los sujetos que participaron en la socializacion del teaser/trailer del documental Recorridos
sin terminar son estudiantes de la carrera de comunicacion de la Universidad Javeriana Cali que se
encuentran entre sexto y noveno semestre y tienen una edad aproximada entre 20 y 30, estos
estudiantes tienen una fuerte relacion con el mundo audiovisual, pero tienen poco conocimiento

sobre la historia del tren en el valle del cauca.

Metodologia de la validacion
Para la realizacion de la visualizacion del teaser/trailer se realiz una reunion virtual en
donde se le mostro al grupo focal el producto, una vez terminada la visualizacion se abrio el espacio
para que los observadores pudieron dar la opinion del producto que se les acaba de mostrar sin la
necesidad de hacer preguntas debido a que no se queria sesgar las opiniones de los observadores.
Esta reunion virtual se realizo el dia 18 de junio de 2023 a través de la plataforma de zoom y la

reunion tuvo la duracién de aproximadamente 45min a 1 hora.

Resultados de validacion o socializacion
Durante la socializacion del teaser salieron varios temas que se pueden corregir sobre el
producto, uno de los més resaltados fue el sonido del video tenia bastante que pulir, aunque se
resaltd que las metaforas sonoras del tren fantasma eran una gran idea, la realizacion tenia que
mejorarse debido a que varios audios todavia se les escuchaba el inicio y la entrada del sonido, al
igual que mejorar los niveles de audio. Por otra parte, se habld de lo interesante que era la fotografia
ya que las estaciones de tren son lugares que cargan mucha historia y tienen estructuras muy

hermosas por ende es muy interesante tratar de retratar esos lugares y tratar de capturar lo bellos
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que pueden llegar a ser. Por altimo se resalta la importancia de dar una contextualizacion a la
imagen, porque no hay contexto de donde son las imagenes, se da ha entender que es en el valla
del cauca pero no se sabe de donde son las estaciones, por este motivo seria importante conocer un

poco de cudl es la estacién y donde queda.
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Anexo 1. Fotografias tomadas en grabacion
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