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Durante algunas décadas en las ciudades de Colombia desde
diferentes profesiones se han adelantado investigaciones para la
recuperacion de espacios residuales bajo los puentes
vehiculares, ya que estos espacios son vitales para la conexidn
urbana que se pierde debido el desarrollo de grandes vias.

La ciudad de Cali no es ajena a esta situacion, su importante
Autopista Suroriental (Calle 10) desarrollada en los afos 70
provoco un corte notable en la circulacion de la movilidad
alternativa en sentido oriente - occidente.

La autopista en su recorrido por la ciudad cuenta con 9 puentes
vehiculares de diferentes geometrias, con areas notablesy
desaprovechadas, donde actualmente se refugian habitantes de
la calle, se evidencia deterioro en los andenes adyacentes, falta
de iluminaciéon, malos olores y de mas.

Las caracteristicas actuales de los puentes siempre han
ocasionado en la ciudadania una mala percepcion de seguridad,
lo cual automaticamente afecta aun mas la movilidad peatonal,
de ciclistas y movilidad reducida.

A partir de esto nace |la preocupacion por generar proyectos
arguitectonicos que recuperen la movilidad alternativa y a su vez
puedan ser replicadas, respondiendo a las condiciones del sitio y
su contexto donde esté ubicado el puente.

mm== AUTOPISTA SURORIENTAL

we== PUENTE

=== SEPARADOR VIAL

ANTECEDENTES
Entendiendo el Contexto




: Puente de la Carrera 70 Puente de la Carrera 70: I
| B Es el dltimo puente I
i construido sobre la i
@ Valle del Cauca, COLOMBIA [ N Autopi.sta, cuenta con |
® Santiago de Cali I adoquines peatqnales y I
, , B D . S rampas para la circulacion |
Vias Interregionales 1 o W R de discapacitados :
mm== \/ias Primarias (A. Suroriental) L s s _’% @ e e e e e o
----------------------1
I Puente de la Carrera 44 [

I Puente de la Carrera 44: Es , IR
’ ! uno de los méas modernos, !
I construido en 2011; este ; :
: puente cuenta con un [

puente para cruce peatonal {
Puente de la Carrera 70 I : ' Ee [
“ § v adecuacion de adenes e O \ I

Puente de la Carrera
39: Este puente tuvo
algo especial en su

1

Puente de la Carrera 50 i
1

momento, fue el :
1

1

1

Puente de la Carrera 44
Puente de la Carrera 39 primero con innovacion

tecnlogica: Vigas
metalicas.

Puentede|aca"e15 ------------------ﬂ

[
Puente de la Calle 23y 25 | Puente de la Carrera 44: Este @ Puente de la Calle 13

i puente tiene mucha

Puente de la Calle 70 I |mportanC|a porque conecta
] gran parte del sur con el centrof=
J de la ciudad, pero no cuenta
I con intervencion adecuada en
I los cruces peatonales.

Puente de la Calle 13
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CONTEXTO HISTORICO
Entendiendo el Lugar

1940 - 1950: Llega el siglo
XX con la modernizacion,
con 28.416 h, la ciudad
crecio y requiere de nuevos
equipamientos deportivos,
religiosos y educativos.

El ferrocarril era de vital
importancia como medio de
transporte y formacion de la
zona industrial.

1960 - 1970: En 1970 ya
eran 991.549 h.
Aumenta el desempleo,
Cali sigue pero mas en
barrios informales.

Inicia el desarrollo asi el
sur con viviendas,
centros deportivos y
equipamientos viales.

Santiago de Cali - COLOMBIA

Rio Cauca

@ Expansion Urbana

1950 - 1960: Vinieron
anos de transicion y
explosion urbana, ya
son 367.929 h. Cali ya
conformada por mas o
menos 30 barrios y
surgen al gunas
avenidas: Avenida
sexta, calle quinta,
Autopista Suroriental,
y Simoén Bolivar

@ Entre 1940 y 1950
@ Entre 1950 y 1960

@ Entre 1960 y 1970

A Pepoyen




JERARQUIZACION VIAL
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E | objetivo de este mapa es poder

identificar los tipos de usos que pose el contexto
adyacente de cada puentes dentro de una circunferencia
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CUADRO DE CARACTERISTICAS RELEVANTES: El objetivo de este cuadro es analizar el contexto de cada puente basado en

los mapas de equipamientos, usos, ciclorutas y jerarquia vial. Ademas una observacion en sitio para identificar
caracteristicas como: horario de actividad, estados de andenes y existencia de objetos urbanos.

CARACTERISTICAS RELEVANTES DEL FLUJ DE MOVILIDAD ALTERNATIVA EN UN CIRCUNFERENCIA RADIO DE S00M
- SO SO | EQUIPAMIENTO | EQUIPAMIENTO | EQUIPAMIENTO | EQUIPAMIENTO | ACTIVIDAD | ACTIVIDAD | GEOMETRIA | GEOMETRIA | cRUCE | PARADA | ANDENESEN | PUENTES CON
RESIDENCAL | COMERGAL |INSTITU.OEDU.| DESALUD | DEPOR. ORECRE. | CULTUOCULTO | DIURNA [NOCTURNA| PARALELA |PERPENDICULAR | PEATONAL | DE BUSES | BUENESTADO| CICLORUTA
1 | Grea®| 0 0 0 0 0 0 0 0 0o |
) | Grenss | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 | Grea%0| 0 0 0 0 0 0 0 0
¢ | Greatd | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |
s |cmen| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 | Glels 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 | clless 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 |alenys| o 0 0 0 0 0 0 0 0
9 | Calle?0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

IDENTIFICACION DE MATRICES: El desarrollo de el cuadro de caracteristicas ayudo a identificar matrices que muestran
a relacion de cada puente con las caracteristicas de estudio.

PUENTES CON ANDES EN MAL PUENTES CON GEOMETRIA PARALELA
ESTADO AREA 2000 A 3000 M2
V

C: Alto flujo Peatonal

PUENTES PUENTES PUENTES
CARRERA 56 CARRERA 70

CARRERA 44
CARRERA 39
CALLE 13
CALLE 15

CARRERA 56
CARRERA 44
CARRERA 39

CARRERA 50
CALLE 13
CALLE 15

I IN|jJO|w N =
|l |ln (&N ==
O IN|IO|Vn | S| =

CALLE 13
CALLE 23 Y 25

# PUENTES

CALLE 23Y 25

CALLE 70

PUENTES

PUENTES
CARRERA 56

1 CARRERA 70 CALLE 13

CALLE 15
CALLE 23 Y 25

CARRERA 39
CALLE 23Y 25

3 CARRERA 50
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SINTESIS DEL PROYECTO
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INTERACCION ENTRE MATRICES: El objetivo es sintetizar las matrices para encontrar hipdtesis sobre que proyectos
arquitectonicos son los mas oportunos y en que puentes se desarrollaran, con el fin de aportar a la movilidad alternativa
de la ciudad

IPRIMERA HIPOTESIS Estaciones para Clclo V| 1
[ - [ I D: ALTO FLUJO DE BICICLETAS
I o flujo Bicicletas DE: Estacion para Cicloruta I
I I E: MAS AREA
: , y : [ 1 DE: ESTACION PARA CICLORUTAS
I — 1 I B: SIN CRUCE PEATONAL
I 1
i i A: ANDENES EN MAL ESTADO
: : I C: ALTO FLUJO PEATONAL
PUENTES CON GEOMETRIA PARALELA EN’

I — + . — o R i 2 F: SIN PARADA DE BUSES
I CARRERA 56 CARRERA 70 2 CARRERA 56 I ,

s | oweeax ORRERA 56 s | canmerass BACF: CIRCULACION PEATONAL DE CALIDAD
I li CALLE 23Y 25 2:::::: 8 CALLE 23 Y 25 I - CF: CIRCULACIO O C
I CALLE 13 I
I CALLE 23Y 25 I

I SEGUNDA HIPOTESIS: Circulacion Peatonal de Calidad

I B: Sin curce Peatonal A: Anden en ma tad C: Alto flujo Peatonal ‘ v - I
I F: Sin parada de Buses BACEF: Circulacion Peatonal de
I Calidad I
I PUENTES CON ANDES EN MAL I
- _ l
I # PUENTES + I PUENTES + i PUENTES
1 CARRERA 70 2 CARRERA 56 4 CARRERA 44 + PUENTES — ” TS I
I CALLE 13 3 CARRERA 50
CARRERA 50 CARRERA 50 5 CARRERA 39
I CALLE 13 CALLE 13 CALLE 15 6 CALLE 13 I
CALLE 15 CALLE 15 CALLE 23 Y 25 7 CALLE 15 I
I CALLE 23Y 25 9 CALLE 70 8 CALLE 23 Y 25
S ——

HIPOTESIS DEL PROYECTO
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MAPA DE PUENTES PARA LAS ESTACIONES DE CICLO VIAS: En este [ ! MAPA DE PUENTES PARA LA CIRCULACION PEATONAL DE
mapa se muestran los puentes para los proyectos BACF (Estaciones |
de Ciclorutas), ademas, podemos ver la coincidencia con las
ciclorutas propuestas

Por la Alcaldia Santiago de Cali

CALIDAD: En este mapa se muestran los puentes para los
proyectos DE (Circulacidon Peatonal de Calidad), recordar que en
estos puentes tienen: andenes deteriorados, sin cruces peatonales
ni parada de buses.

_—
mmmm \/jas Primarias (A. Suroriental) ; T 1%» » | =mmm \/ias Primarias (A. Suroriental) : .
==== Ciclorutas Propuestas [ s Vias Secundarias
==== Ciclorutas Existentes I )
l Puentes Vehiculares

O Puentes Vehiculares
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PUENTES ESCOGIDOS: Se escogen 2 puentes para desarrollar en cada uno de ellos las propuestas de proyecto
arquitectonico DE y BACF, los puentes son los siguiente:

------------------“
> 1A LUUI

Carrer ANIA

CIA

I A COMUNA 3 &
19 £
&
I _QQ I
=
I X
I o Parque Del Perro I
INDICATO LA ALAMED
COMMUNE I
I 124CALD) SAN PEDRO
CLAVER I
I gon de Victoria & I
I TEQUENDAMA I
I #° POBLADO/1
EL GUABAL I
I o I
2
I b2y BR. 12 DE
OCTUBRE I
TO
UA I
wn
| :
()]
3 CIUDAD I
tENDEZ CORDOBA
BI2E MORICHAL DE I
I LIMONAR COMFANDI
I 10 QUINTAS DE COMUNA 16 I
DON SIMON Google I

@ PUENTE DE LA CARRERA 39

@ PUENTE DE LA CALLE 13

Vias Interregionales

mmm \/{as Primarias (A. Suroriental)

=== \/{as Secundarias

GEOMETRIA PARALELA: Ambos
puentes tienen una geometria
Paralela

PUENTES PROPUESTOS PARA PROYECTO ARQUITECTONICO

Explicando la propuesta

0 1km
1.5km

IDEA PRINCIPAL: |
Generar prototipos ||
de proyectos 1
arquitecténicos |
Ipara tejer unared |
Ipor toda la ciudad |
' |
' |
' |

| @ PUENTE DE LA CARRERA 39

[
| 1 DE: ESTACION PARA CICLORUTAS

Las losas de las [
vias son de I

concreto I
I = Separador vial . i
i Las primeras
I Vigas son I
i metalicas I
I
' |
I Las segundas ||
I Vigas, las i
I Columnasy los ||
I andenes son de ||
I concreto i
' |
' I
I

: @ PUENTE DE LA CALLE 13 Las losas de las |
, >
[ [ BACF: CIRCULACION PEATONAL DE CALIDAD
J] M= Separador vial
.

vias son de
concreto

Las segundas
Vigas, las
Columnasy los
andenes son de
concreto
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ESTRATEGIAS PARA COMPLEMENTAR LAS PROPUESTAS: El objrtivo de estas estrategias es potencializar el uso de los
proyectos arquitectonicos a plantear en los puentes (DE y BACF).

I BACF (CIRCULACION PEATONAL DE CALIDAD): Estrategias: : IDE (ESTACIONES PARA CICLORUTAS): Estrategias:

: Invertir la piramide de prioridad en la movilidad. Ref .

I MaEPE , (g

Multi Biciparqueadero Manual Punto de Hidratacion

PEATONES

BICICLETAS

TRANSPORTE PUBLICO

TRANSPORTE DE MERCANSIAS

TRANSPORTE PARTICULAR

\_ Paso Peatonal Semaforizado
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Paso Ponpeyano

A : 'f\ T
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ESTRATEGIAS DE PROYECTO ARQUITECTONICO
Entendiendo el Lugar
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EL PUENTE 5 Y SUS LUGARES DE INTERES: El puento se encuentra ubicado entre cuatro barrios y gran escenario publico.

I'—i PUENTE 5 (Punete de la 39) Barrio Eucaristico I'—s Barrio Olimpico

I'—s Barrio Departamental Barrio Los Cambulos 1 U. D. Panamericana

EL PUENTE: El Puente de |la 39 fue construido entre 1990 y 1995 por la firma Saa Angulo bajo
la ejecucion del director de valorizacion, Luis Fernando Gonzales. Este proyecto incluyo la
ampliacion de la calzada de la carrera 39.

Este puente tiene algo especial: innovacion tecndlogica, con el uso de 40 vigas metalicas y no
de concreto como se estaba usando en la década.

I BN N N DN DN DN DN D DN DN D B D D D B B D e .
NG s Q T T g - ¥ = 5
v o : 2N i Lo, ) ° BAPAN ZaN % O .
& 7y (AT : AN 2 AN
. A \ Q& N

IDENTIFICACION DEL USUARIO: Se tomaron datos en sitio para obtener un calculo [
Dy e . o Pe . 1
aproximado sobre el flujo de bicicletas, tambien los equipamientos que motivan estos flujos.
' |
I - Entre semana, dia - Fin de semana, dia i
L I - Lunes asoleado: “ Domingo asoleado: I
1. t ) I . 4933/dia - 2170/dia I
7 S : I
Nl a2l e 1 - I
----’----- ---.-- il I N I D D D DD D DD DD DD D D B S . e e e e e s s e . e . — I .
TOPOGRAFIA: Cuenta con un relieve bastante plano === CURVAS DE NIVEL VOLUMENES. ESC: 15.000
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CONTEXTO ADYACENTE PUENTE 5 (DE LA CARRERA 39) 1 3
Entendiendo el Sitio




IDEA DEL PROYECTO: Generar una ciclo VIA en el separador vial de la carrera 39 que se conecte bajo el puente con una
estacion a otro nivel, la cual contenga un gran biciparqueadero publico y espacios complementarios para satisfacer las
necesidades basicas de los ciclistas, al proponer carriles a diferente altura con respecto al nivel de los carriles vehicular,
lograr total continuidad en la circulacion del flujo de ciclistas vy, a su vez aprovechar la arborizacion de este separador.

BAJO PUENTE: Aprovechar esta area CICLO VIA : cCarriles en doble sentido sobre SUBTERRANEO: Area de estacion a nivel
para proyecto arquitectonico de movilidad separador vial y a otro nivel bajo el puente — 4.5m, para conectarse con los carriles de la Ciclo
alternativa

ESTACION: Biciparqueadero publico, servicios NIVEL SUPERIOR: Usar esta 4rea como PLANTA PUBLICA: Prioridad para el

para ciclistas, conexion entre niveles por puntos fijos transicion entre el peaton, la bicicleta y el ciclista peaton y el ciclista

IDEA DE PROPUESTA 14
Entendiendo |la Propuesta




PROPUESTA DE CICLO ViA: Generar una Ciclo Via por el separador vial, aprovechando los microclimas de la arborizacién y
la ventaja de poder pasar por debajo de la via vehicular.
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do es de uso exclusivo para ciclistas, que circulan en dos sentidos separados

5

DETALLE CICLO VIA BIDIRECCIONAL: Cuan

por una linea y separos de la via vehicular.
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ESCALA GRAFICA: 1: 100
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DETALLE CICLO ViA BIDIRECCIONAL: Cuando es de uso exclusivo para ciclistas, que criculan en dos sentidos separados
por un elemento urbano (Canal de agua) y separos de la via vehicular.
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DETALLE CICLO ViA BIDIRECCIONAL: Cuando es de uso exclusivo para ciclistas, que circulan en dos sentidos separados
por un elemento urbano y separos de la via vehicular, agregandole retornos en los cruces peatonales.
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ESCALA GRAFICA: 1: 100

DETALLE DE CICLO VIA 18
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PLANTA DE BICI - ESTACION: Bici-Estacidn en el subsuelo a -4.5m, que sirve como integracidon de la ciclo via para el
servicio de las necesidades basicas de los ciclistas y peatones.

3

L (Calle 10)

o

Calle 10

01 JUINIONId

%01 ALNFONTJ

0

@ EJE DEL PROYECTO

PLANTA DE BICI-ESTACION
Entendiendo |la Propuesta

50m

@ PUNTO DE AUTO HIDRATACION

100m

I
| CUADRO DE AREA
| PLANTA MEDIDA 1 2 TOTAL
| AREA OCUPADA M2 2563 3780 6343
AREA CONSTRUIDA M2 2563 0 2563
# DE BICIPARQUEADEROS =~ UND 750 200 950
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@ PUENTE DE AUTO TALLER

@ BANOS PUBLICOS

@ BICIPARQUEADEROS

@ OFICINA DE SERVICIOS




PLANTA PRIMER PISO: Espacio de conexion y transicion entre el peaton, bicicleta y ciclista. Ademas de adenes adecuados
para una buena movilidad alternatlva y reducida.

............

-
:::::::

, som 0o @ COMERCIO @ VACiO DE ILUMINACION

@ PUNTO DE ENCUENTRO Y CIRCULACION @ PUNTO FJO Y POLICIAL @ BICIPARQUEADERO PUBLICO @ CIRCULACION DE ALTO FLUJO

PLANTA PRIMER PISO 20
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EL PUENTE 6 Y SUS LUGARES DE INTERES: El puente se encuentra ubicado entre tres barrios y algunos pequenos parques

I
WS T o
s Q

] P e
_. ,,:: % E % l;;ﬁn.p “BE]E B

=Tl I'—i: PUENTE 6 (Punete de la 13) I'—i Barrio Junin I'—: Barrio Colseguros

I'—; Barrio Santa Helena

EL PUENTE: Entre Puente de la Calle 13 con Autopista Suroriental, fue construido entre 1985
y 1990, bajo la supervicion de |la Secretaria de Infraestructura Vial y Valorizacio.

El sistema de construccion es de grandes columnas y vigas en concreto.

[ IDENTIFICACION DEL USUARIO: Se tomaron datos en sitio para obtener un calculo
[ aproximado sobre el flujo de peatones, tambien los equipamientos que motivan estos flujos.

I j Entre semana, dia - Fin de semana, dia I
- Lunes asoleado: - Domingo asoleado: [
: - 4510/dia o 1877/dia I
e e e L R S e T e e
----’---------- N N DN D DD N N N DD D D D D D D D N D D D N D D B D D D D B B e .
TOPOGRAFIA: Cuenta con un relieve bastante plano === CURVAS DE NIVEL VOLUMENES. ESC: 15.000
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CONTEXTO ADYACENTE PUENTE 6 (DE LA CALLE 13)
Entendiendo el Sitio
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Generar una movilidad peatonal y reducida de calidad.

IDEA DEL PROYECTO

Garantizar

RAMPA Y PONPEYANO

[ 4

SEBRAS Y SENALIZACION

Aprovechar esta area

BAJO PUENTE

ONn a un mismo nive

o 7/

la circulaci

bras con medidas

ony se

(I 4

Senalizaci

para proyecto arquitectonico de movilidad

alternativa

adecuadas

: Prioridad para el

PLANTA PUBLICA

peaton y discapacitados.

Bancas y locales

U. Y COMERCIO

para mayor actividad.

: M.

ANDENES Y ENCUENTRO

actil

Diferentes texturas y huella t

IDEA DE PROPUESTA
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PROPUESTA DE CIRCULACION PEATONAL DE CALIDAD: Generar una excelente continuidad peatonal que se extienda la
mayor distancia posible donde el peaton sea la prioridad .

T ¢l |esioAsuBll

] Gl [eSionsuel] >

@ PUNTO DE ENCUENTRO Y CIRCULACION @ ANDEN PONPEYANO

@ COMERCIO

@ CRUCE SEMAFORIZADO

PLANTA PUBLICA
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PLANTA PRIMER PISO: Huellas tactiles, elementos de proteccion al peaton, higiene, vegetacion, moviliario urbano,
seguridad y sefalizacion, para garantizar al peaton una sana movilizacion.
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@ PUENTE DE LA CALLE 13 @ PUENTE DE LA CALLE 13

0 50m 100m

@ PUENTE DE LA CALLE 13 @ PUENTE DE LA CALLE 13 @ PUENTE DE LA CALLE 13 @ PUENTE DE LA CALLE 13

PLANTA PUBLICA
Entendiendo la Propuesta

31




DETALLE CICLO ViA BIDIRECCIONAL: Cuando es de uso exclusivo para ciclistas, que circulan en dos sentidos separados
por un elemento urbano y separos de la via vehicular.
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ESCALA GRAFICA: 1: 100

DETALLE DE CIRCULACION PEATONAL DE CALIDAD
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CORTE LONGITUDINAL A-A
ESC: 100

CORTE LONGITUDINALB-B
ESC: 100

CORTES ARQUITECTONICOS
Entendiendo |la Propuesta
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5012750 25
75021000 30
1000a 1250 35
125021500 4,0
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CUADRO USO DEL MECOEP Y PLANTA DE PROPUESTA DE VEGETACION.

Césped: Mani forrajero

('S
R
e 7/ [} *
Vegetacion Natural Matorral: Azulina y Duranta
Arboles: Chiminango y
: ) l
NI ENEINELIES
& ¥ <
| ' & . L PP
Comunicacion: Reloj e 481 o ' A
informador 2  \
A \
= ,u o “ P\
(1@ e~ >~
- [:,: = i _lie . o
~ 1 .y , A
Senalizacion: Semaforo, /
o v s{}i“_{ -
vial y Mogador '— = r > A
S Y g™ q L
. .. ] ——— o
Amoblamiento Urbano Higiene: Cesta R ——— TRREEE — — il

Arachis pintoi /

b | Caesalpinia peftophoroides / 1
Mani forrajero .

W ' Acacia amarila

I

[

[

I Duranta erecta /
: Duranta

I

[

[}

Organizacion: Bolardo y
parada de bus

_______________

Pithecellobium dulce /
Chiminango

Ambientacidon: Luminaria,
protector de vegetacion,
banca y escultura

Azulina

I

|

|

I )
 Plumbago auriculata /
I

I

|

I

REFERENTES
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Figura 30. Seccion parada de bus tipo cubierta

Costillar en lémina doblada
acero inoxidable E = 2 mm cant. 2

Lamina maciza de policarbonato -
transhicida coler gris E = 3 mm ! I

Hueco desagle :

Panel de nformacion rutas en lamina acero (7 i

inoxidable doblada E = 2 mm

203m
249 m

Paral lamina acero inoxidable mate
E = 3 mm, Soporte principal cant, 2 /

'0.1m

Banca lamina acero inoxidable doblada £ = 2 mm -

con tapas laterales soldadas y perforaciones dge
radio 1/2"°

045m
055m

04m

Piso fundido en concreto acabado escobeado. -

“+lo.15

Platina metélica de anclaje E = 10 mm v -;_ A — -
Anclaje de tomillo expansivo de 1/2°

Cimiento en concreto de 3000 psi

Disefio: Eucol S.A.S. Dibujo: Citce - Universidad del Valle, 2015,

DETALLE TECNICO
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