





“La educacion no cambia el mundo, cambia a las
personas que van a cambiar el mundo”.

-Paulo Freire



VISTA SnABOR

CAPITULO 1 CAPITULO 2 CAPITULO 3 CAPITULO 4

Preeliminares El sitio Preexistencias Estrategias de diseno



U EE

£

=,
(=

:‘“‘v.‘-“ ?

Ve

CAPITULO 8

CAPITULO 7
Modulos sensoriales

CAPITULO 6
Disefno arquitecténico

CAPITULO 5
Intervencién patrimonial

Bioclimatica



CAPITULO 1
PRELIMINARES

El proyecto como una exploracién entre memoria, territorio y experien-
cia, donde la antfigua infraestructura ferroviaria se reconoce no solo
como un vestigio fisico, sino como un punto de partida para reinterpretar
la relacién entre arquitectura, paisaje y cultura cafetera, estableciendo
las bases conceptuales que guiardn la intervencion.



I INTRODUCCION

La Antigua Estacién del Ferrocarril de Armenia,
construida a inicios del siglo XX y actualmente
conservando cerca del 90 % de su estructura
original, constituye uno de los hitos patrimonio-
les mds representativos del Paisaje Cultural
Cafetero (PCC). Su relevancia histérica radica
en su papel dentfro de la dindmica ferroviaria
y en la consolidacion econdmica del depar-
famento durante el auge caficultor. Sin
embargo, fras la desactivacion del sistema
férreo nacional, el inmueble ha sido progresi-
vamente relegado, evidenciando procesos
de subutilizacion, escasa articulacion con la
vida urbana y ausencia de estrategias de
revitalizacién capaces de devolverle su cen-
fralidad cultural y social.

Esta situacion resulta especialmente critica
frente al crecimiento del turismo en Armenia,
motivado por eventos religiosos y culturales.
No obstante, pese al interés creciente por la
region, la estacion continda desvinculada de
los circuitos turisticos y patrimoniales contem-
pordneos, perdiendo la oportunidad de
proyectarse como un nodo de memoria e
identidad territorial. Por ello, el proyecto
propone revitalizar la estacion mediante la
incorporacién de una Promenade Cafetera
modular y sensorial, concebida como una
estructura arquitectdnica y experiencial que
infegre elementos histdricos, paisajisticos y
cultfurales, articulando nuevos usos comunita-
rios, recreativos y turisticos.




I PREGUNTA PROBLEMA

2Como revitalizar la anfigua Estacion del
Ferrocarril de Armenia (Quindio), me-
diante intervenciones arquitectonicas
para una Promenade Cafetera modular
y sensorial, con el fin de integrar la me-
moria ferroviaria y patrimonial, transfor-
mdandola en un nodo cultural y experien-
cial del Paisaje Cultural Cafetero?




I OBJETIVO GENERAL

' Revitalizar la antigua Estacién del Ferro-
. carril de Armenia a través de interven-
' ciones arquitecténicas y la implemen-
' tacion de una Promenade Cafetera
modular y sensorial, para recuperar la
memoria ferroviaria, patrimonial y cafe-
tera a locales y visitantes, a la vez que

se consolida la estacion como un nodo
cultural y experiencial dentro del Paisa-
je Cultural Cafetero.




CAPITULO 2
EL SITIO

El sitio se entiende como un territorio en tensidon entre lo urbano y
lo natural, donde la condicion de borde, la topografia vy las visua-
les hacia el paisgje urbano configuran un escenario con alto
potencial, pero fragmentado, que invita a ser recorrido, reinter-
pretado vy reconectado a ftravés de la arquitectura.
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Ubicada en el barrio que lleva su nombre, la
estacion de ferrocarrii de Armenia es mucho
mds que un edificio aislado: es una pieza
histérica incrustada en un tejido urbano que
ha crecido de espaldas a ella. A pesar de su
relevancia como nodo arficulador en el de
sarrollo de la ciudad durante el siglo XX, el
fiempo, el abandono institucional y las trans
formaciones del enforno la han dejado mar
ginada, tanto fisica como simbdlicamente.

El sector inmediato a la estacidn presenta
una configuraciéon fragmentada, con vacios
urbanos, bordes difusos y una mezcla de
usos que oscila enfre lo residencial, lo co
mercial de baja escala y lo informal. La falta
de planificacién y de continuidad espacial
ha desconectado la estacién del resto de la
ciudad, convirtiéndola en una isla dentro de
su propio barrio. Sin embargo, su localizacién
es privilegiada: cercana al cenfro, conecta
da por vias principales, y con un potencial
de apertura hacia el espacio publico que
ha sido desaprovechado durante décadas.

Desde el punto de vista arquitecténico, la
estaciobn es una obra de lenguaje eclécti
co, con elementos formales propios de la
arquitectura republicana y un cardcter or
namentado que contrasta con el deterioro

I C ONTEXTO SOCIAL - ECONOMICO Y CULTURAL

El contexto econdmico y social que rodea a
la estacién de ferrocarril de Armenia revela
un territorio con profundas tensiones entre
el pasado productivo y el presente de pre
cariedad. Lo que alguna vez fue un nodo es
tratégico para el comercio y el transporte re
gional, hoy se encuentra inserfo en una zona
marcada por la desinversion, la informalidad
y la desvinculacién del resto de la ciudad.

El barrio La Estacién, llamado asi por su
cercania a esta infraestructura  histérica,
es un sector con alto potfencial pero con
condiciones socioecondmicas desfavo
rables. En sus calles conviven el comer
cio ambulante, la vivienda de autocons
truccién y las actividades informales que
han surgido como respuesta a la falta de
oportunidades laborales  estables. La po
blacién del sector enfrenta dificultades re
lacionadas con el acceso a empleo, forma
cion técnica, espacios publicos de calidad
y equipamientos culturales o  deportivos.

El proceso de fransformacion urbana que
ha vivido Armenia en las Ultimas décadas
ha acentuado las desigualdades territoria
les:  mienfras ciertas zonas han recibido
inversion y renovacién, ofras han queda
do al margen de los planes estructurales

El entorno de la estacién de ferrocarril de
Armenia guarda una riqueza cultural que
resiste al paso del tiempo, aunque muchas
veces permanece silenciada. A pesar del
deterioro fisico de la infraestructura vy el
olvido institucional, el barrio La Estacién
sigue siendo un reservorio de prdcticas,
saberes y vinculos que le dan identidad
al territorio. En sus calles aun se respira la
memoria del fren, del movimiento de car
ga, del comercio local y de la vida barrial
que giraba en torno a esta pieza urbana.

Este sector concentra manifestaciones
culturales populares que surgen de la co
fidianidad:  oficios  fradicionales como la
alfareria, la herreria o la carpinteria; cele
braciones barriales; redes de vecindad que
funcionan como formas de resistencia so
cial y cultural ante la fragmentacion de la
ciudad. Sin embargo, gran parte de este fe
jido simbdlico ha quedado al margen de las
politicas  culturales  oficiales, limitdndose a
sobrevivir en el plano doméstico o informal.

Aun asi, en los Ultimos afos se han con
solidado  diversos esfuerzos por reactivar
el valor cultural de la estacion. Hoy
hoy el edificio alberga una biblioteca publica y un
museo para la ciudad.
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£ FOTOGRAFIA | SAHIAN - JACOBO | g . . “Enrique” es alfarero con mds

de 40 anos de experiencia en su
oficio. Lo conocimos al llegar a
la estacion y, desde el primer
momento, se mostrd dispuesto a

WL o ke ?a
!

o] I pi ; se del frabajo sobre el lugar, sus

* iy : ojos se iluminaron de inmediato.

;i

st B

Llieva mds de seis anos trabajan-
|do en la estacion gracias a una
& conocida que tiene en Corpo-
cultura, aunque su llegada no
fue sencilla: le asignaron un
espacio pequeno y abandona-
gl do, lleno de basura acumulada.

 quedarse y limpié todo por su =
cuentaq, refirando los desechos y
lavando los pisos de cerdmica
con  sus  propias  MAnNos.

Durante nuestra conversacion,
nos fue guiando por los diferen-
tes espacios de la estacion,
mostradndo la taquilla donde
antes se compraban los tiquetes
Idel tren y el reloj anfiguo que
I leva mas de 60 anos en el lugar.
B Con nostalgia, recordo los viajes
o que solia hacer en tren hasta
JCali y confes6 que su rincon
favorito era el bar ubicado en
uno de los vagones.

§ Como testigo del funcionamien-
to y la posterior decadencia de
la estacion, Enrique siente un
profundo dolor ante su estado
actual. Sin embargo, no pierde
la esperanza: desea verla reno-
vada algun dia, convertida
nuevamente en un espacio
vivo, con sentido y apropiacion
por parte de la comunidad.

compartir su historia. Al enterar- [l

Sin dejarse desanimar, decidi¢ _—-
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CAPITULO 3
PREEXISTENCIAS

Las edificaciones existentes se abordan como huellas materiales
de una légica productiva pasada, cuyo estado de deterioro y
desuso no representa una pérdida, sino una oportunidad para
activar nuevas dindmicas, reconociendo en su estructura, mate-
rialidad y espacialidad un valor que trasciende lo fisico.



I [ INEA DEL TIEMPO

1945 1999 2024 Terraza estacién

smaig "
_ - s 2000
~ ’Inicio_s Ferrocarril ~ ~, : N - -

N 7 Actualmente ™ ~

_———

Trilladora|Amelia £ N

o Y
" . Transporte Afectaciones en ilizacié i
Maximo funciona- consfomgde café multiples Rguilmzccdlan poglclll . FOH,C.' de
miento del sistema : MUt € los edificios de articulacion urbana
ferroviario hacia el puerto de edificaciones de conjunto y funcional
Buenaventura Armenia
D..@..@...@....@...@....@.....@....@....-@...@..1
Se desarrolla el La estacion se Crecimiento del Pérdida del rol Uso fragmentado +
sistema del convierte en un fransporte por urbano y deterioro
Ferrocarril del nodo econdmico carretera. econdmico de la persistente.
Pacifico estacion
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I ANALISIS PATRIMONIAL

Zonificacion

Se evidencia una organizaciéon funcional heredada del sistema ferro-
viario, donde cada volumen responde a una légica productiva: el
edificio principal como nucleo representativo, las bodegas como
soporte lineal y la triladora como pieza industrial especializada.

o R S "
7

VALOR MEDIO
3 1

VALOR MEDIO

Se evidencian condiciones de deterioro material, obsolescencia
funcional y fragmentacion espacial, especialmente en las edificacio-
nes secundarias. Al mismo tiempo, se reconocen elementos aun vigen-
tes como la estructura, la espacialidad y la memoria industrial

La implantaciéon muestra la manera en que el conjunto se adapta y
estructura dentro del territorio, estableciendo una relacién directa con
las vias férreas y los espacios abiertos circundantes.Ademds de su
actual desconexion parcial con el entorno urbano inmediato.

Valoracion

i
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RESTAURADA RESTAURADA

CONSERVADA  ~==—e_.

A partir de los elementos identificados, se jerarquizan los componentes
que deben conservarse, recuperarse o fransformarse. El edificio princi-
pal adquiere un valor simbdlico predominante, mientras que las
demds estructuras se entienden como soporte de nuevas dindmicas.
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CAPITULO 4
ESTRATEGIAS DE DISENO

A partir de la lectura del lugar, se plantean estrategias que
buscan articular, activar y resignificar el conjunto, donde el reco-
rrido, la relacién con el paisaje vy la integracién del patrimonio se
convierten en herramientas proyectuales que fransforman la
fragmentacion en continuidad y experiencia.



I CONCEPTO

memoria

estacion
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I S/STEMAS ESTRUCTURANTES

SISTEMA SISTEMA SISTEMA
NATURAL Y ESPACIO PUBLICO MOVILIDAD - CONECTIVIDAD PATRIMONIO - EQUIPAMIENTOS

-
| Posibe hito de espacio publico Potencial centro de conectividad Latente foco articular de * |

. L fragmentos” de ciudad
| Descontinuidad del espacio publico y Desconexion y deficiente accesiblidad |
| natural petonal Desarticulacion del patrimonio y la ciudad |
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/spuede Ia INTERVENCION
dialogar con lo existente
sin imponere
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CAPITULO 5
INTERVENCION PATRIMONIAL

La intervencion patrimonial se plantea desde una légica de
respeto y contraste, donde lo existente se conserva, se evidencia
y se activa, mientras que lo nuevo se inserta de manera clara y
contempordneaq, permitiendo que el tiempo y la memoria perma-
nezcan legibles dentro del proyecto.






I FORMAS DE INTERVENCION PATROMONIAL sde qué manera el USO

tfransforma la lectura del
complejo patrimonial?

_-__-

= : = e
qgmwﬂ__’l-.’
o PR i
g b

W A\ W B s S ;s ;
\ sl I ,‘ M\H‘w" T ‘\\‘\‘ V4 \ \\v\\‘ \ ; \ =
7 Y, /// 7ML ARRRARRREARERERRRNN! \ VA ASANA \\ \ \\ A

27



I : COMO INTERVENIR EL PATRIMONIO?

@ Intervencidn - En cubierta @ Intervencidn - Por marco de contraste

o )
] L \\)
c 2
7’
7

PATRIMONIAL
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CAPITULO 6
DISENO ARQUITECTONICO

El diseno se configura a partir de la promenade como elemento
arficulador del proyecto, entendida no solo como un recorrido
fisico, sino como una experiencia secuencial que organiza el
espacio, conecta las preexistencias y construye relaciones
entre arquitectura, usuario y paisaje
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I DECISIONES URBANAS

Estructura de recorrido -
promenade

PLAZOLETA

Z0NA D
rrrrrrrr DESCANSO.

Sistema de espacios
de permanencia

NUEVOS UsOS

Integracion del
patrimonio al espacio

TRAMO 5

Apertura y conexion
con el paisaje Sar—ti_ i

sy ‘{‘1
B 2

Se fundamenta en una estructura de
recorrido que guia al usuario a través
de una secuencia espacial continua,
donde el desplazamiento no solo
conecta puntos, sino que construye
una experiencia.

Red de espacios de permanencia que
invitan a habitar, contemplar y apro-
piarse del entorno. Estos puntos estraté-
gicos inferrumpen el recorrido para
generar pausas activas

Apertura de los limites, estableciendo
una relacion directa entre interior y
exterior que permite reactivar el uso y
significado; a través de la incorpora-
cion de nuevos programas

El proyecto se abre hacia su entorno
inmediato, reconociendo el paisaje
como parte esencial de la experiencia
urbana. Mediante la eliminacién de
barreras y la creacion de visuales y
accesos
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I PLANTA PUBLICA 2De qué manera 1o EXPE-

RIENCIA SENSORIAL transfor-
ma el recorrido?
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CORTE POR FACHADA - CENTRO CULTURAL DETALLES CONSTRUCTIVOS 1/10

Losa de concreto

sobre deck metdlico DETALLE CAPA VEGETAL
@ Cubierta abovedada
Bordillo perimetral de
Columna de > 12cm

acero 30x30

@ Filfro geotextil

@ Sustrato de tierra vegetal

%Y R &7 RY K7 XY Y BV KT %7 &7 B &Y RV %

i Piso en concreto
pulido

-

@ Drenaje (Idmina nodular)

@ Impermeabilizante

DETALLE LOSA DE ENTREPISO
Malla electrosoldada

(ﬁ I LC e=20cm
15x 15 x0.6cm d-188
— Conector canal 3™

L @30cm

o a ‘ R N ‘ T P
Ve ant Vet Van @i
Il Fc=3000 p.s.i
VIGUETA TIPO IPE 200 kg/cm

Lamina colaborante 2°°
cal.20

nd

MATERIALIDAD

concreto Ladrillo a la Acero inoxidable Vidrio
pulido vista color rojizo templado
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CORTE POR FACHADA - CERVECERIA AMELIA DETALLES CONSTRUCTIVOS 1/10

DETALLE ARMADO DE ENTREPISO

) o LC e=20cm
Cubierta metdlica

termoacuUstica

Cercha metdlica en
perfil tubular

Ventaneria en aluminio
negro mate

Piso en concreto pulido con
juntas de confrol cada 2mm

Losa de concreto sobre
deck metdlico

@ Muro en ladrile ala visia CONEXION MOMENTO - CORTANTE
@ IPE-320-VARIABLE CUBIERTA
Columna HEA300
8-
@ Placa de concreto L=
=
Ldmina colaborante uy
2" cal20 e
@ IPE ﬂ%f%
Vista lateral X A

@ Conector de cortante

Malla electrosoldada
15x15%x0.6cm D-18

Vista superior
Tipo de hueco (conec- MATERIALIDAD

tor): standard (STD)

@ Piernos: 1 1/4”" A325 N

concreto Ladrillo a la Acero inoxidable Vidrio
pulido vista color rojizo templado 42










@ Moédulo - restaurantes

almacenaje

@ Médulo - mercado gastronémico

I PROTOTIPOS DE MOBILIARIO

estructura en
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mostrador
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servicio

interna
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CAPITULO 7
MODULOS SENSORIALES

Los mddulos sensoriales se conciben como dispositivos espa-
ciales que, a través de la manipulaciéon de la luz, la materia y
la escala, transforman la percepcion del usuario, construyen-
do una narrativa experiencial donde la arquitectura no repre-
sentq, sino que activa los sentidos.



I £ XPERIENCIA INMERSIVA

Los mddulos sensoriales se conciben como
una serie de dispositivos arquitectdnicos
insertos a lo largo de la promenade, cuya
finalidad no es Unicamente albergar una
funcion, sino construir una experiencia
progresiva a través de los cinco sentidos.
Cada mddulo, a partir de una base replica-
ble, se adapta mediante variaciones espa-
ciales, materiales y ambientales que intensifi-
can una percepcion especifica.

@ Vista - El médulo como lente

@ Oido - El médulo como instrumento

@ Olfato - El médulo como difusor




PLANTAS - MODULO SENSORIAL 1/50 ALZADO FRONTAL - MODULO SENSORIAL

A B

‘ﬂ 6.00 ‘V w‘ 7.00 ,

50, 1.40 220 140 0.50 -+
B i p—A g

1.90

L 120
6.00
/7~ N\
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VENTILACION E ILUMINACION ULO SENSORIA

El mdédulo favorece la ventilacion cruzada, donde se resuelve a fravés de un ingreso contfrolado de luz
las aperturas laterales permiten la entfrada constan- cenital por medio de la apertura en cubierta, la
te de aire, mientras el vacio central en cubierta cual bana el interior de manera uniforme y genera
actta como un punto de extraccion. un punto focal dentro del maodulo.




CAPITULO 8
BIOCLIMATICA

La bioclimdtica se integra como una condicion inherente all
diseno, donde la orientacién, la ventilaciéon cruzada, la
permeabilidad de la envolvente y el control de la luz permiten
configurar espacios eficientes y confortables, en didlogo cons-
tante con el <clma y el paisaje del territorio
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I B/OCLIMATICA

La bioclimdtica en Armenia se fundamenta
en la comprension de su condicién de clima
cdlido-hUmedo de montana, caracterizado
por tfemperaturas estables, alta humedad
relativa y una fuerte presencia de radiacion
solar difusa. En este contexto, la arquitectura
no busca aislarse del entorno, sino adaptar

se a él mediante estrategias pasivas que

favorecen el confort térmico sin depender
de sistemas mecdnicos

Daily Wind Rose @

Observations between the months of Jan and Dec between 6:00 hours and 13:00 hours. Selected

315°

225°

180*

observations 2020 of 8760, or 33%. 74 observations have calm winds.
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Dry bulb temperature (°C)
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observations 2020 of 8760, or 33%. 195 observations have calm winds.
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I B/OCLIMATICA

Climate Profiles @

Dry bulb temperature (°C) Relative humidity (%)

Global horizontal radiation (Wh/m?) e # Wind speed (m/s)
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Dry bulb temperature (°C)
25 Jan Feb Mar
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I CARTA PSICOMETRICA
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INDICATOR:

Dry Bulb: 49.70 °C

Rel Humidity: 40.08%

Abs Humidity: 34.0 g/kg
Vap Pressure. 5.25411 kPa
Alr Volume: 0.96421 m3/kg
Enthalpy: 138.17523 kJ/kg
Dew Paint: 33.76 °C

Wet Bulb: 36.48 °C

Grid: 0 Hrs
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